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EXAMENS EN VAARBEWIJZEN

Dit boek behandelt de stof die je moeten kennen om de
examens Klein Vaarbewijs 1en 2 te halen. Wie alleen het
eerste examen haalt, krijgt een Klein Vaarbewijs 1, wie
later of meteen aansluitend ook het aanvullende examen
haalt, krijgt een Klein Vaarbewijs 2. De lesstof van de eer-
ste vier hoofdstukken moet je kennen voor het examen
Klein Vaarbewijs 1 (VB 1). Voor Klein Vaarbewijs 2 (VB 2)
moet je alle hoofdstukken kennen. De examens vinden
tegenwoordig het hele jaar door op locatie achter
beeldschermen plaats. Aanmelden kan online via
www.cbr.nl.

VOOR WIE IS EEN KLEIN VAARBEWI1JS VER-

PLICHT?

Het Klein Vaarbewijs is verplicht voor het varen met:

- een plezierjacht van 15 meter tot en met 24,99 meter
lengte;

« een beroepsvaartuig langer dan 15 meter maar korter
dan 20 meter (bijv. sleep- en duwboten);

- een sleep- of duwboot (als het gesleepte schip niet lan-
ger is dan 20 meter);

« een motorboot die sneller dan 20 kilometer per uur kan
varen. Onder deze laatste groep vallen ook kleine rub-
berboten met een buitenboordmotor als die sneller dan
20 km/h kunnen gaan en jetski’s en waterscooters.

WAAR GELDT HET KLEIN VAARBEWI1JS?

Met het Klein Vaarbewijs 1 mogen schippers van boven-
genoemde categorieén vaartuigen varen op rivieren,
kanalen en meren. Daarbij horen alle binnenwateren,
behalve de Westerschelde, de Oosterschelde, het
lJsselmeer, het Markermeer, het lJmeer, de Waddenzee
en de Eems en Dollard. Met het Klein Vaarbewijs 2 mogen
schippers van vaarbewijsplichtige vaartuigen (zie boven)
varen op alle wateren binnen de kustlijn.

ANDERE VAARBEWIJZEN

Naast het hierboven genoemde Klein Vaarbewijs kent de

Binnenvaartwet nog een drietal vaarbewijzen:

+ Het Groot Vaarbewijs. Als je beroepsmatig over rivie-
ren, kanalen en meren vaart, hebt je in de volgende
gevallen een Groot Vaarbewijs nodig:

—voor het varen met een schip langer dan veertig meter;

—voor het varen met een passagiersschip (meer dan 12
passagiers);

—voor het slepen, duwen of langszij meevoeren van
een vaartuig >20 meter.

Er is een Groot Vaarbewijs A voor de vaart op alle

binnenwateren (AB) en een Groot Vaarbewijs B voor de

vaart op rivieren, kanalen en meren (RKM). Je krijgt het

Groot Vaarbewijs als je met goed gevolg het examen

AB of RKM hebt afgelegd.

Een Groot Vaarbewijs is niet nodig als je een plezier-

vaartuig hebt tussen de 25 en 40 meter lengte. Je moet
dan een Beperkt Groot Vaarbewijs of een Groot
Pleziervaartbewijs hebben.

Het Beperkt Groot Vaarbewijs. De schipper van een
vrachtschip van 20 tot 40 meter lengte en van een
sleep- of duwboot van 25 tot 40 meter lengte, die al-
leen als pleziervaartuig wordt gebruikt, kan volstaan
met een Beperkt Groot Vaarbewijs A voor alle binnen-
wateren of B voor rivieren, kanalen en meren. Je ver-
krijgt dit vaarbewijs als je bent geslaagd voor het bij-
behorende examen en minstens over 3 jaar vaartijd
beschikt. Het examen wordt afgenomen door het
Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen CBR. Het CBR
geeft ook het vaarbewijs af.

Het Groot Pleziervaartbewijs. Aangezien het aantonen
van de drie jaar vaartijd voor schippers van pleziervaar-
tuigen tussen de 25 en 40 meter lastig is, is het
GrootPleziervaartbewijs in het leven geroepen. Met dit
vaarbewijs mag iemand niet-bedrijfsmatig varen. Om
het te verkrijgen kun je het examen CWO Groot
Motorschip met praktijkdeel doen. Ook bezitters van het
Scouting diploma MBL M3 kunnen een Groot Plezier-
vaartbewijs aanvragen. Het Groot Pleziervaartbewijs is
gekoppeld aan het Klein Vaarbewijs. Kijk voor meer in-
formatie op www.cbr.nl.

MEDISCHE EISEN

Naast de eis van het beschikken over voldoende ken-
nis van het varen en navigeren, moeten examenkandi-
daten voldoen aan bepaalde medische eisen. Deze ei-
sen zijn op de meeste punten vergelijkbaar met die
voor het rijbewijs voor vrachtwagens en/of autobus-
sen. Er is echter een aantal verschillen, waarbij het
Klein Vaarbewijs wat betreft diabetes en epilepsie wat
meer toestaat dan het groot rijbewijs. Voor de meeste
mensen vormen deze medische eisen geen probleem.
Zij kunnen volstaan met het invullen van een eigen
medische verklaring. Alleen wanneer deze verklaring
twijfel oproept, zal om een aanvullende keuring
gevraagd worden.

GELDIGHEIDSDUUR

Een klein Vaarbewijs is een leven lang geldig.

De minimumleeftijd voor het verkrijgen van een Klein
Vaarbewijs is 18 jaar. Je kunt wel al eerder examen doen.
Informatie over deze en andere onderwerpen betreffende
het Klein Vaarbewijs kun je verkrijgen bij het CBR
(www.cbr.nl).



SYMBOLEN BIlJ ILLUSTRATIES

Illustraties verduidelijken veel. Vaak vergt het omschrijven van een situatie een fikse woordenbrij,
terwijl een tekening in één oogopslag duidelijk maakt hoe de situatie is. In de tekeningen worden
symbolen gebruikt. Dit zijn de belangrijkste, met hun betekenis:

Basisnavigatieverlichting

Groot zeilschip

Motorboot
Boordlichten
i
Zeilboot D
Toplicht
Groot motorschip E
Heklicht

Rondom schijnend licht

Richting waarin
een boot vaart

Richting waarin
een kracht werkt

Wind / windrichting

ST NN

Stroom / stroomrichting

Met dit boek krijgt u een leesbare introductie in de wereld van nautische kennis, terwijl het ook
voor ervaren watersporters bruikbaar blijft als handboek.



Hoofdstuk 1 (VB 1)

WETTEN EN REGLEMENTEN

Net als op de openbare weg gelden ook op het water verkeersregels. Op
het land echter gelden overal dezelfde verkeersregels. Op het water is
dat anders. Daar zijn gebieden waar afwijkende regels gelden. Dat komt,
omdat sommige vaarwateren de landsgrens over gaan. Denk bijvoor-
beeld aan de rivier de Rijn (Nederland en Duitsland), aan de Eems
(Nederland en Duitsland) en aan de Westerschelde (Nederland en
Belgié). Voor die vaarwateren hebben de betrokken landen afspraken
gemaakt. De gebieden waar de verschillende reglementen gelden zie je
in het kaartje van fig. 1.01.

[T BVA
I Alle overige binnenwateren Nederland: BPR

SRW

12 Mijl Scheep i zee (Nederland)
I Reglement Kanaal van Gent naar Terneuzen (Nederland en Belgié)
I RP
I SRGM (Scheep I G happelijke Maas)

FIG.1.01

Op de Nederlandse vaarwateren gelden de volgende reglementen:

- Het Binnenvaartpolitiereglement (BPR), dat geldt op alle Nederlandse
binnenwateren, behalve waar de volgende reglementen gelden:

- het Rijnvaartpolitiereglement (RPR), geldend op de Boven-Rijn, de Waal, het
Pannerdensch Kanaal, de Neder-Rijn en de Lek;

- het Scheepvaartreglement Kanaal Gent-Terneuzen (SRKGT), van toepassing
op het gelijknamige kanaal.

- het Scheepvaartreglement Gemeenschappelijke Maas (SRGM), van toepas-
sing op het Limburgse deel van de Maas dat zowel op Nederlands als op
Belgisch grondgebied ligt.

- de Bepalingen ter Voorkoming van Aanvaringen op Zee (BVA), van toepassing
op de internationale wateren en de daarmee in open verbinding staande
nationale wateren:

- Het Scheepvaartreglement Territoriale Zee (12-mijls zone vanaf de kust);

- het Scheepvaartreglement Westerschelde (SRW), geldend op de
Westerschelde;

- het Scheepvaartreglement Eemsmonding (SRE), geldend op de Eems en de
Dollard. Het SRE is een aanscherping van en uitbreiding op de BVA.

YA WETTEN EN REGLEMENTEN 1S

Voor Vaarbewijs 1 moet je de

volgende reglementen kennen:

- het BPR geldend op de
meeste binnenwateren;

+ het RPR: Boven-Rijn, Waal,
Pannerdensch Kanaal,
Neder-Rijn en Lek.

Voor vaarbewijs 2 moet je
aanvullend kennen:
« SRW (Westerschelde).

Van alle hiernaast genoemde
reglementen moet je weten
waar deze van toepassing zijn.

Het BPR geldt op de meeste

binnenwateren en is voor ons
het belangrijkste reglement.

- HOOFDSTUK 1] 9



(AR

AN Met de laatste versie
van ANWB-Wateralmanak 1aan
boord voldoe je aan je wettelijke
verplichting bepaalde reglemen-
ten bij je te hebben.

De reglementen zijn gebaseerd
op het CEVNI, een in Europees
verband vastgelegd basisre-
glement.

(AR

R Gebruik ANWB-
Almanak deel 1 bij de bestude-
ring van de reglementen als
naslagwerk.

De Scheepvaartverkeerswet is
een raamwet. Uitwerking in de
diverse reglementen.

Kunstwerken: verzamelnaam
voor bruggen en sluizen.

A Op het water gelden
dezelfde regels voor alcohol-
en drugsgebruik als op de weg.

10 |

Een aantal van deze reglementen, waarvan het BPR het belangrijkste is, moet je
verplicht aan boord hebben. Deze verplichte reglementen staan in zijn geheel in
ANWB-Wateralmanak deel 1. Heb je de actuele uitgave daarvan aan boord, dan
voldoe je aan je wettelijke verplichting op dit punt.

Bovenstaande reglementen zijn gebaseerd op het internationale CEVNI (Code
Européen de Voies Navigation Intérieure). Dankzij deze internationale afspraak gel-
den in het buitenland niet opeens heel andere regels. De reglementen kunnen in de
verschillende landen op bepaalde punten afwijken, maar de basisregels zijn gelijk.

Naast de algemeen geldende regels voor bepaalde vaarwateren bestaan er ook
nog allerlei aanvullende regels. Denk aan lokale, provinciale, waterschaps- of ge-
meentelijke bepalingen en verordeningen. Voorbeelden zijn plaatselijke snelheids-
beperkingen of wateren waar je alleen met een vergunning mag varen. Deze aan-
vullende bepalingen staan in de ANWB-Wateralmanak deel 2. Zij zijn geen
onderdeel van de examenstof. De in dit boek behandelde reglementen zijn ook
terug te vinden in de ANWB Wateralmanak deel 1. Het is handig deze uitgave als
naslagwerk tijdens de studie bij de hand te houden.

1.1 REGLEMENTERING OP HET WATER

1.1.1 DE SCHEEPVAARTVERKEERSWET (SVW)

Bovengenoemde reglementen zijn uitwerkingen van de Scheepvaartverkeerswet
(SVW). Deze is opgezet om een veilig en vlot verloop van het scheepvaartverkeer
op de Nederlandse wateren te regelen. In de SYW wordt aangegeven welke regle-
menten waar gelden. Daarnaast geeft de wet allerlei algemene voorschriften, bij-
voorbeeld dat een schipper en/of stuurman, net als op de openbare weg, met een
hoger alcoholpromillage dan 0,5 in het bloed niet meer mag varen. Ook mogen
zij geen middelen gebruiken die de vaardigheid voor het voeren of sturen van een
schip beinvloeden.

De Scheepvaartverkeerswet is een raamwet. Dat wil zeggen dat er in wordt
aangegeven wat er geregeld moet worden. De uitwerking is vastgelegd in de
reglementen. Deze kunnen indien nodig tussentijds gemakkelijk worden aangepast.

De Scheepvaartverkeerswet heeft tot doel:

- het verzekeren van een veilig en vlot verloop van het scheepvaartverkeer;

- het in stand houden en onderhouden van de scheepvaartwegen;

- het voorkomen of beperken van schade aan scheepvaartwegen en kunstwerken;
- het voorkomen of beperken van verontreiniging door de scheepvaart;

- verkeersreglementering.

Net als bij andere wetten staan er straffen op overtredingen. Afhankelijk van de
overtreding kan een tijdelijk vaarverbod, een geldboete of een gevangenisstraf
worden opgelegd. Als er een overtreding is begaan kan het zijn dat de overtreder
ter plekke zijn vaarbewijs moet inleveren. De officier van justitie kan het vaarbe-
wijs onder zich houden tot na een veroordeling als blijkt dat:
+ het alcoholgehalte van de adem hoger is dan 785 microgram alcohol per liter uit-
geademde lucht of hoger blijkt te zijn dan 1,8 milligram alcohol per milliliter bloed;
- met een zodanige snelheid is gevaren dat er een gevaarlijke situatie is ontstaan;
- de mogelijkheid bestaat dat de bestuurder opnieuw de fout in gaat.

Controle op de naleving gebeurt door opsporingsambtenaren zoals de water-
politie, verkeersbegeleiders en het personeel bij bruggen en sluizen.

1.1.2 DE BINNENVAARTWET
De Binnenvaartwet met het bijbehorende Binnenvaartbesluit, de Binnen-
vaartregeling en de daarbij behorende Invoeringswet zijn per 1juli 2009 van kracht



geworden. De Binnenvaartwet is rechtstreeks gekoppeld aan de Europese Richtlijn
voor de Binnenvaart.

De regels in deze wet gaan over de vaarbewijsplicht en de technische uitrustings-
eisen voor schepen op de Nederlandse binnenwateren. Naast het al langer
bestaande Klein Vaarbewijs en Groot Vaarbewijs zijn er door deze wet nog drie
vaarbewijzen bijgekomen:

- het Beperkt Groot Vaarbewijs voor rivieren, kanalen en meren;

- het Beperkt Groot Vaarbewijs voor alle binnenwateren;

+ het Groot Pleziervaartbewijs.

Met deze toevoeging wordt de vaarbewijsregeling gelijk getrokken met de rege-
lingen in andere Europese landen.

In het Binnenvaartbesluit staat wie een groot, beperkt of klein vaarbewijs moet
hebben.

Een Groot Vaarbewijs is verplicht voor:

- alle schepen van 40 meter of langer;

- passagiersschepen, die bedrijfsmatig meer dan 12 passagiers (mogen) vervoeren;

- sleep- en duwboten en andere schepen die bedrijfsmatig schepen met een
lengte van 20 meter of meer slepen, duwen of langszij meenemen.

Een Beperkt Groot Vaarbewijs is verplicht voor:
- Pleziervaartuigen met een lengte van 25 tot 40 meter (Groot Pleziervaartbewijs
ook toegestaan).

Een Groot Pleziervaartbewijs is verplicht voor:

« Pleziervaartuigen en bedrijfsvaartuigen waarmee niet bedrijfsmatig wordt
gevaren met een lengte van 25 tot 40 meter (Beperkt Groot Vaarbewijs ook
toegestaan).

De eisen voor het behalen van het Groot Pleziervaartbewijs zijn minder zwaar als

voor een Beperkt Groot Vaarbewijs. En er geldt geen eis van drie jaar vaartijd. Het

examen bestaat uit een theoriedeel en een praktijkgedeelte.

Een Klein Vaarbewijs is verplicht voor:
- het varen met een pleziervaartuig dat sneller kan varen dan 20 km/uur;
+ het varen met een pleziervaartuig met een lengte van 15 tot maximaal 25 meter;
- het varen met schepen met een lengte van 15 tot en met 20 meter, die
bedrijfsmatig gebruikt worden, m.u.. de volgende categorieén:
- passagiersschepen;
- veerponten die:
1. zijn bestemd of worden gebruikt voor het bedrijfsmatig vervoer van meer
dan twaalf personen buiten de bemanningsleden, of
2.door middel van de eigen mechanische voortstuwingsmiddelen een snelheid
van 30 km/uur of meer ten opzichte van het water kunnen bereiken;
- veerboten, of
- sleepboten, duwboten of sleepduwboten.

Voor sleep- en duwboten die uitsluitend als pleziervaartuig gebruikt worden, geldt
het vaarbewijs dat bij hun lengte hoort. Dan moet het wel zijn voorzien van een
verklaring van de verantwoordelijke Minister.

lemand met een Groot Vaarbewijs mag op alle typen schepen varen. lemand met
een Beperkt Groot Vaarbewijs mag ook varen op schepen waarvoor een Klein
Vaarbewijs verplicht is. Voor het behalen van een Groot Pleziervaartbewijs is een
Klein Vaarbewijs 2 verplicht. Schippers met een Groot Pleziervaartbewijs mogen
dus op alle pleziervaartuigen tot 40 meter lengte varen.

De Binnenvaartwet is gekop-
peld aan Europese regelgeving.
In de Binnenvaartwet worden
de vaarbewijsplicht en de tech-
nische eisen voor schepen ge-
regeld.

AN Met een Groot
Pleziervaartbewijs kun je ont-
heffing krijgen voor het
Beperkt Groot Vaarbewijs.

Er zijn 4 verschillende vaar-

bewijzen:

+ het Groot Vaarbewijs;

- het Beperkt Groot
Vaarbewijs;

+ het Groot Pleziervaartbewijs;

+ het Klein Vaarbewijs.

Sleep- en duwboten die uit-
sluitend als pleziervaartuig
worden gebruikt, moeten be-
halve het bij hun lengte beho-
rende vaarbewijs van een ver-
klaring van de verantwoorde-
lijke minister zijn voorzien.

[1



BEEE WETTEN EN REGLEMENTEN ¥&

Gierpont: pont die aan een
bovenstrooms gelegen anker is
vastgemaakt en daaraan van
de ene naar de andere oever
beweegt (giert).

A Veerponten hebben
geen toplicht.

A Vaar nooit tussen het
groen-witte licht van de pont
en het witte licht van het laat-
ste ankerschuitje door!

Artikel 3.16 Tekens van varende
veerponten

Artikel 3.22 Tekens van op hun
aanlegplaats stilliggende veer-
ponten

Hopperzuiger: Zelfstandig va-
rend baggerschip, dat via een
pijp langszij de grond opzuigt.

28 | HOOFDSTUK 1 -

VEERPONTEN

In de praktijk kom je twee soorten veerponten tegen: de vrijvarende en de niet-
vrijvarende. Zie de figuren 1.24 en 1.25. Op een flink aantal wateren binnen het
BPR-gebied wordt de pont door middel van een kabel voortbewogen. Die kabel
kan van de ene naar de andere oever lopen, maar ook midden in het vaarwater
aan een anker zijn bevestigd. Een pont aan een ankerkabel heet een gierpont. Zo'n
gierpont komt alleen op stromend water voor, de stroom wordt op slimme wijze
gebruikt voor de voorstuwing.

Het verschil tussen de twee typen veerponten is dat de ene op eigen kracht vaart
en de andere aan de oever of bodem is vastgemaakt met een kabel. Beide typen
tonen een groen boven een wit rondom schijnend licht, waardoor te zien is dat
het een veerpont is. De vrijvarende pont heeft daarbij ook nog boordlichten en
een heklicht, maar géén apart toplicht. Zodra de veerpont buiten dienst is, moet
het groene licht gedoofd worden.

FIG. 1.24 NAVIGATIEVERLICHTING VAN EEN VRIJVA-
RENDE VEERPONT

FIG.1.25 NAVIGATIEVERLICHTING VAN EEN NIET-VRIJVARENDE VEERPONT

De ankerkabel van een gierpont is bevestigd aan een aantal (meestal drie) anker-
schuitjes of bochtaken. Zie figuur 1.26. De laatste (die het dichtst bij het anker ligt
en het verst van de pont), toont in het donker een rondom schijnend wit licht.
Vaar nooit tussen het groen-witte licht van de pont en het witte licht van het laat-
ste ankerschuitje door!

ids

e ——————

FIG.1.26 GIERPONT MET ANKERSCHUITJES: A. PONT, B. GIERTOOM, C. BOCHTAKEN

BEPERKT MANOEUVREERBARE EN ONMANOEUVREERBARE SCHEPEN

Schepen kunnen door de aard van hun werkzaamheden soms slecht uitwijken
voor andere schepen. Denk daarbij aan een tonnenlegger, een sleper of een
hopperzuiger. Deze beperking in hun manoeuvreermogelijkheden kunnen ze ken-
baar maken door het tonen van aanvullende lichten en dagtekens. Naast de ge-
wone navigatieverlichting tonen ze dan in het donker drie rondom schijnende
lichten recht boven elkaar, het bovenste rood, het middelste wit en het onderste



weer rood. Overdag worden deze lichten vervangen door respectievelijk een zwarte
bol, een zwarte ruit en weer een zwarte bol.

Bovendien kan het zijn, zoals bijvoorbeeld bij een hopperzuiger, dat het schip maar
aan één kant gepasseerd mag worden. Aan de niet-vrije zijde toont dit 's nachts
dan twee rode rondom schijnende lichten recht boven elkaar en aan de vrije zijde
twee groene rondom schijnende lichten.

Overdag zijn die lichten aan de zijkant vervangen door twee zwarte ballen voor de
niet-vrije-zijde en twee zwarte ruiten voor de zijde waarlangs je wel mag passeren.

FIG. 1.27 NAVIGATIEVERLICHTING EN DAGTEKENS VAN EEN BEPERKT MANOEUVREERBAAR SCHIP

Als een groot schip helemaal onmanoeuvreerbaar is geworden, bijvoorbeeld door
motorpech, roerschade of doordat het aan de grond is gelopen, dan toont het in
het donker twee rode rondom schijnende lichten recht onder elkaar. Overdag zijn
dit twee zwarte bollen. Zie figuur1.28. Als het schip aan de grond is gelopen, moe-
ten de navigatielichten uit, want het vaart dan immers niet meer. De rode lichten

moeten in het donker wel blijven branden.

FIG.1.28 NAVIGATIELICHTEN EN DAGTEKENS VAN ONMANOEUVREERBARE SCHEPEN
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Onmanoeuvreerbare kleine schepen hoeven deze lichten en dagmerken niet te voe-
ren. Zij kunnen de aandacht trekken door het zwaaien met een rood of wit licht (s
nachts) of met een rode vlag of rood bord (overdag). Grote schepen mogen in plaats
van de twee vaste rode lichten eventueel ook met een rood licht heen en weer
zwaaien. Overdag is dat dan een rode vlag. Zowel grote als kleine schepen kunnen
bovendien het ‘ik-kan-niet-manoeuvrerensein’ geven. Dit geluidssein bestaat uit 4
korte stoten (zie bijlage 6 A van het BPR opgenomen achter in dit boek).

STILLIGGENDE SCHEPEN

Een schip dat stilligt in het vaarwater, omdat het voor anker is gegaan, moet over-
dageen ankerbol hijsen om duidelijk te maken dat het geen vaart door het water
loopt. Zie figuur 1.29.

FIG.1.29 ANKERBOL

Artikel 3.34 Tekens van beperkt
manoeuvreerbare schepen

A Kleine schepen
hoeven de lichten en dagmer-
ken voor het beperkt of niet
kunnen manoeuvreren niet te
tonen.

Artikel 318 Bijkomende tekens
van onmanoeuvreerbare
schepen
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Als twee grote schepen elkaar
aan de verkeerde kant willen
passeren, heet dat passeren
stuurboord-stuurboord.

Zie voor de voorrangsregels de

artikelen:

6.01 Begripsbepalingen

6.02 Snelle schepen

6.03 Algemene beginselen

6.04 Naderen op tegenge-
stelde koersen;
hoofdregel

6.17 Koers kruisen

Artikel 6.04a Naderen op
tegengestelde koersen;
afwijking van de hoofdregel

Opvaart: varend in de richting
van de bronnen van de rivier
Afvaart: varend vanaf de richting
van de bronnen van de rivier

A Als je als pleziervaar-
der op de Gelderse lJssel en de
Maas een groot schip met het
blauwe bord ziet aankomen
moet je ook aan de verkeerde
wal gaan varen. Je geeft echter
geen geluidssein.

Artikel 6.05 Naderen op
tegengestelde koersen op de
Geldersche lJssel en de Maas

Zie voor medewerking vragen
bij het manoeuvreren

artikel 616 Uitvaren en
invaren van havens en neven-
vaarwateren en het daarbij
invaren of oversteken van een
hoofdvaarwater
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DE VERKEERDE WAL OPZOEKEN

Elke regel kent z’n uitzonderingen die in de praktijk zijn ontstaan. Zo komt het op
grote doorgaande vaarwegen regelmatig voor dat een groot schip wil ‘voorsorte-
ren’ om een haven of nevenvaarwater aan de verkeerde oever in- of uit te varen.
Het mag dit doen, maar moet daarvoor wel toestemming vragen aan tegemoet-
komende grote schepen. Dat doet hij door het tonen van het zogeheten blauwe
bord met witte rand en een (in het midden van dat bord geplaatst) rondom schij-
nend wit flikkerlicht. Ook kleine schepen moeten als dat kan aan het verzoek de
verkeerde wal te varen, gehoor geven.

Het eventueel tegemoetkomende grote schip dat dus ook naar de verkeerde wal
moet, geeft aan dat het akkoord is door eveneens het bewuste bord met flikker-
licht te tonen. Een klein schip mag het blauwe bord niet tonen.

Denkt het schip dat naar de verkeerde wal wil, dat de ander zijn bedoeling niet
heeft begrepen dan geeft het twee korte geluidsstoten ten teken dat het naar
bakboord wil en dus stuurboord op stuurboord voorbij wil varen. Heeft de ander
dat begrepen dan antwoord deze door ook twee korte stoten te geven. Kan of wil
hij echter niet aan het verzoek voldoen dan geeft hij een reeks zeer korte stoten.
Overigens gaat ook hier de communicatie tussen grote schepen onderling over
de gewenste koerswijzigingen bijna altijd per marifoon. Toch blijft het tonen van
het blauwe bord en bijbehorend wit licht verplicht. Zie figuur 1.52.

FIG.1.52 STUURBOORD
OP STUURBOORD PASSEREN MET BEHULP VAN
HET BLAUWE BORD

Op de Gelderse lJssel en de Maas kan zich een vergelijkbare situatie voordoen.
Door de stroming zullen schepen in de opvaart (die de stroom tegen hebben) de
binnenbochten willen volgen omdat daar de minste stroom staat. Diep geladen
schepen zullen juist zoveel mogelijk de diepere buitenbocht willen nemen. Zij zul-
len daarbij regelmatig naar de verkeerde (bakboord-)wal willen. In dat geval vra-
gen zij de afvaart (de met de stroom meevarende schepen) om ook naar de ver-
keerde wal te gaan. Ook hier gaat het verzoek weer door middel van het tonen
van het blauwe bord met bijbehorend wit flikkerlicht. En ook hier antwoordt de
tegenligger dat hij akkoord gaat door het eveneens tonen van bord en licht.

Is het opvarende schip bang dat zijn bedoeling door het afvarende schip niet wordt
begrepen, dan geeft het een geluidssein van twee korte stoten als het naar de
verkeerde wal wil en dus bakboord uit gaat. Een afvarend klein schip moet voor-
rang verlenen aan het opvarende grote schip, bij voorkeur door voorbij te varen
aan de zijde die het opvarende grote schip vrijlaat. Ook moet een opvarend klein
schip voorrang verlenen aan een afvarend groot schip.

MEDEWERKING VRAGEN BIJ HET MANOEUVREREN

Op verkeersknooppunten mogen grote schepen die willen keren, vertrekken of
een haven of nevenvaarwater in of uit willen varen hiervoor medewerking vragen
van de doorgaande scheepvaart. Dit geldt niet voor kleine schepen ten opzichte
van grote schepen.

Dit om te voorkomen dat ze door de drukte hun geplande manoeuvre niet kun-
nen uitvoeren. De doorgaande schepen moeten daarbij zoveel mogelijk ruimte
maken voor die manoeuvre. Het schip dat de manoeuvre wil uitvoeren moet zich
er daarbij wel van vergewissen dat dat ook echt zonder gevaar kan. Dit geldt voor
grote schepen onderling en voor kleine schepen onderling.



Deze medewerking mag niet worden verlangd bij het uitvaren van een haven of
nevenvaarwater waar voor de uitgang het bord B.g (nadering hoofdvaarwater; zie
achterin dit boek) is geplaatst. Zie ook pagina 38.

Grote schepen maken bij hun geplande manoeuvre gebruik van de geluidsseinen
uit Afdeling D van Bijlage 6 BPR (zie achterin dit boek). Kleine schepen mogen deze
geluidsseinen niet geven.

HET PASSEREN VAN EEN ENGTE

Eris nog een situatie waarin je van de hoofdregels bij het voorrang verlenen moet
afwijken. Dat is bij het passeren van een engte, waarbij een engte omschreven
wordt als een vernauwing in het vaarwater waar het gelijktijdig passeren van
twee schepen niet mogelijk is. Komen twee schepen op tegenliggende koers te-
gelijk bij zo'n engte aan dan zal een van de twee dus moeten wachten. Er zijn dan
twee situaties mogelijk:

1. Erloopt een stroom door de engte.

2. Erloopt geen stroom door de engte.

Als er stroming is moet het tegen stroom varende schip altijd voorrang verlenen
aan het védr stroom varende (‘met de stroom mee’) schip. Ook als het véér stroom
varende schip een klein schip en de tegenligger een groot schip is. Zie figuur 1.53.
Dit laatste geldt niet in het RPR. Daar gaat groot altijd voor.

FIG. 1.53 HET VOOR STROOM VARENDE SCHIP HEEFT IN EEN ENGTE VOORRANG

Loopt er geen stroom door de engte dan wordt de voorrang bepaald door de typen
schepen die elkaar ontmoeten:

1. Bij twee grote of twee kleine schepen onderling.

De voorrang wordt bepaald door de plaats van de obstakels. Wordt de engte ver-
oorzaakt door een obstakel of vernauwing aan een van de oevers van het vaarwa-
ter, of door een vernauwing aan beide oevers? Als het obstakel aan één kant van
het vaarwater is, wacht het schip met het obstakel aan zijn stuurboordkant. Het te-
gemoetkomende schip, dat aan zijn’ kant van het water geen obstakel heeft, mag
doorvaren (net als in een smalle straat met geparkeerde auto’s). Zie figuur 1.54.

FIG.1.54 HET SCHIP MET HET OBSTAKEL AAN STUURBOORD WACHT

In het tweede geval, als de versmalling van het vaarwater het gevolg is van obsta-
kels aan beide kanten, is niets geregeld over wie voorrang moet verlenen. In zo'n
geval moet goed zeemanschap de doorslag geven. In de praktijk komt het erop
neer dat degene die er het eerst is of die het minst goed kan stoppen voorgaat.

YA WETTEN EN REGLEMENTEN I N

A In het RPR geldt deze
regel niet. Daar moet een klein
schip altijd voorrang verlenen
aan een groot schip.

R Wat bij het passeren
van een engte voor obstakels
geldt, is ook van toepassing op
binnenbochten. Dus als een mo-
torschip een binnenbocht aan
stuurboord nadert, moet hij
voorrang verlenen aan het tege-
moetkomende schip met de
buitenbocht aan stuurboord.

[VB 1] - HOOFDSTUK 1] 43



BN OEFENEXAMEN VB 122

Vraag 3

U vaart met een klein motorschip met kajuit. Er is een marifoon aan boord. Volgens het Binnenvaartpolitiereglement (BPR)
moeten er bepaalde documenten aan boord zijn. In sommige gevallen is het voldoende om op een laptop een digitale ver-
sie (voor onmiddellijk gebruik) aanwezig te hebben. Voor welke documenten geldt dat?

a. Voor de tekst van het Binnenvaartpolitiereglement en voor het Handboek voor de Marifonie.
b. Alleen maar voor de tekst van het Binnenvaartpolitiereglement.
c. Alleen maar voor de tekst van het Handboek voor de Marifonie.

(1 punt)

Vraag 4
Een klein schip met een lengte van 8 meter vaart onder zeil en op de motor. Welke navigatielichten moet het volgens het
Binnenvaartpolitiereglement (BPR) s nachts voeren?

a. Boordlichten en een heklicht verenigd in één lantaarn (driekleurenlicht) in de top van de mast en onder dit licht een toplicht.

b. Toplicht, boordlichten en een heklicht.

c. Boordlichten en een heklicht verenigd in één lantaarn (driekleurenlicht) of boordlichten of boordlichten (in één lantaarn
voor op de boeg) en een heklicht.

(2 punten)

Vraags
Een drijvend werktuig voert aan één kant een rode bol en aan de andere kant twee
groene ruiten. Zie plaatje. Wat betekent dit volgens het Binnenvaartpolitiereglement?

a. Dat ter plaatste de vaarregels voor een engte gelden.

b. Dat voorbijvaren niet is toegestaan.

c. Dattijdens hetvoorbijvaren geen hinderlijke waterbeweging mag worden ver-
oorzaakt.

d. Dateen voorbijvarend schip aan de zijde van de groene ruiten moet passeren.

(2 punten)

Vraag 6
Een verzoek tot het bedienen van een beweegbare brug kan worden kenbaar gemaakt door een geluidssein. Welk sein is dit
volgens het Binnenvaartpolitiereglement?

a. Eénlange stoot.

b. Drie lange stoten.

c. Eénlange, één korte en één lange stoot
(1 punt)

Vraag 7.
Wat bepaalt het Binnenvaartpolitiereglement (BPR) ten aanzien van de marifoon?

a. Voor een KLEIN schip is de marifoon NOOIT VERPLICHT. VH F
b. Een KLEIN schip dat bij slecht zicht op radar vaart MOET een marifoon hebben.
c. Een KLEIN schip dat voorbij verkeerteken B.11 (zie plaatje) vaart, MOET een marifoon hebben.
(2 punten)
TEKEN B.11
Vraag 8.
Volgens het Binnenvaartpolitiereglement (BPR) moet een snel schip voorrang verlenen aan een ander schip. Moet dit on-
der alle omstandigheden?

a. Nee, niet wanneer het langzaam vaart.

b. Nee, niet wanneer het snelle schip de stuurboordzijde van het vaarwater volgt.
c. Ja, erzijn geen uitzonderingen op deze regel.

(3 punten)
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Vraag 9.

Twee kleine schepen naderen elkaar bij een engte. Klein motorschip Fin vaart voor
stroom. Klein zeilschip Lot zeilt over bakboordsboeg. Gelijktijdige doorvaart is niet
mogelijk. Zie het plaatje. Regelt het Binnenvaartpolitiereglement dit? Zo ja, hoe?

a. Ditis niet geregeld; goed zeemanschap toepassen.
b. Ja, schip Fin moet voorrang verlenen.
c. Ja, schip Lot moet voorrang verlenen.

(3 punten)

Vraag 10
Klein motorschip Ger vaart op een hoofdvaarwater en wil rechtdoor. Groot zeilschip Wil verlaat de haven en gaat daarna naar
bakboord. Zie plaatje. Wat bepaalt het Binnenvaartpolitiereglement (BPR)?

a. Schip Wil mag bij het uitvaren ‘medewerking verlangen’ van schip Ger. Schip
Ger moet meewerken.

b. Schip Ger moet voorrang verlenen aan schip Wil omdat Wil voor hem van stuur-
boord nadert.

c. Schip Ger moet voorrang verlenen aan schip Wil omdat Ger klein is en Wil groot.

d. Schip Wil moet voorrang verlenen aan schip Ger omdat Ger op het hoofdvaar-
water vaart.

(3 punten)

Vraag 11

Klein zeilschip Nel zeilt over stuurboordboeg langs stuurboordwal. Klein zeilschip Kim nadert met het zeil over bakboord voor Nel
op tegengestelde koers. Klein motorschip Han nadert voor Nel over bakboord en voor Kim over stuurboord. Er bestaat gevaar voor
aanvaring. Hoe is de volgorde van voorrang volgens het Binnenvaartpolitiereglement (BPR)?

1 2 3

(3 punten)

Vraag 12
U ligt met uw schip gemeerd in een sluis. Mag u volgens het Binnenvaartpolitiereglement (BPR) uw schroef in werking hebben?

a. Ja, hetis toegestaan de schroef in werking te hebben.

b. Ja, het s zelfs aanbevolen de schroef in werking te hebben.
c. Nee, hetis verboden de schroef in werking te hebben.

(2 punten)

Vraag 13.
Hier volgen twee vragen over het varen bij slecht zicht op een vaarweg waar het BPR geldt.

Vraag I: Mag een klein schip bij slecht zicht op ALLE BPR-vaarwegen zonder radar varen?

Antwoord met JA of ‘NEE’. (1 punt)
Vraag Il: Moet een klein schip dat op radar vaart volgens het BPR zijn uitgerust met een marifoon?
Antwoord met JA of ‘NEE’. (1 punt)
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