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VOORWOORD

De binnenvaart neemt een belangrijk aandeel van het Europese goederenver-
voer voor zijn rekening. De binnenvaart creëert meerwaarde door het verplaat-
sen van goederen en blijft een essentieel onderdeel van het Europees industrieel 
model. Zonder binnenvaart geen industrieel Europa.

Binnenvaart is het professionele vervoer over de binnenwateren van talrijke 
ladingsoorten: droge bulk en breakbulk, liquide goederen en gecontaineriseerde 
ladingen. Dagelijks varen binnenschepen uit Belgische havens af naar alle uit-
hoeken van Europa. De binnenvaart staat traditioneel bekend voor het vervoer 
van bulkladingen over lange afstanden. De afgelopen decennia heeft de bin-
nenvaart met succes nieuwe markten aangeboord waarvan de belangrijkste het 
hinterlandvervoer van maritieme containers is. De expansie van de binnenvaart 
naar algemene vracht, vervoer over korte afstand, palletvervoer, afvaltransport 
enzovoort brengt nieuwe distributieoplossingen binnen bereik die beter vol-
doen aan de moderne logistieke behoeften.

De Green Deal van de Europese Commissie (2019) zet in op verduurzaming 
en stimuleert de markt om meer te vervoeren langs de binnenwateren. Om dit 
proces haalbaar te maken, is het noodzakelijk dat de verschillende stakeholders 
diepgaande kennis van de binnenvaartsector verwerven. Dit handboek licht de 
binnenvaarsector in al zijn facetten toe. Het boek staat stil bij de problemen 
en uitdagingen in deze sector zoals het optimaliseren van het hinterlandtrans-
port, het uitbouwen van de infrastructuur, het integreren van de binnenvaart 
in bredere logistieke concepten en het verbeteren van innovatie, instroom en 
rendement.

Het boek bestaat uit acht hoofdstukken. Het eerste hoofdstuk toont het belang 
aan van de binnenscheepvaart in ons industrieel en maatschappelijk weefsel 
aan de hand van cijfers. Daarnaast behandelt dit hoofdstuk de omgevingsken-
merken en de verschillende goederencategorieën van de binnenscheepvaart. 
Hoofdstuk twee staat stil bij het binnenvaartbeleid, zowel op Europees als op 
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nationaal en regionaal niveau. Het derde hoofdstuk bestudeert het waterwegen-
netwerk in detail. Na de definiëring van het binnenschip en de bespreking van 
het zakelijke statuut van het binnenschip, geeft hoofdstuk vier een overzicht 
van de verschillende types binnenschepen. Enkele ontwikkelingen gerelateerd 
aan het schip worden onderbouwd met cijfergegevens. Het hoofdstuk sluit af 
met een aantal inzichten in het ondernemingsplan. In hoofdstuk vijf komen 
de marktstructuur en de marktpartijen ruim aan bod. Daarna gaat de aandacht 
naar het wetgevend kader. Dit staat centraal in het zesde hoofdstuk. Hoofdstuk 
zeven maakt de lezer vertrouwd met de documentenstroom van de offerte tot 
het binnenvaartcognossement en andere documenten. Ten slotte biedt hoofd-
stuk acht inzicht in de binnenvaartlogistiek.

Dit boek is in de eerste plaats een handboek voor studenten Logistiek Manage-
ment. De invalshoek van het handboek is industrieel-economisch. Verder raakt 
dit handboek een beperkt aantal juridische aspecten aan, het ambieert echter 
geen juridisch referentiewerk te zijn. De combinatie van theorie en praktijk 
doorspekt met talrijke oefeningen en praktijkvoorbeelden maakt de student 
snel vertrouwd met de sector. Deze aanpak is ook interessant voor (beginnende) 
binnenvaartondernemers, voor de logistieke partijen die gebruik willen maken 
van deze transportmodus, voor de hogere beleidsniveaus, voor financiële in-
stellingen en voor andere geïnteresseerden. Bovendien is het interessant voor 
jonge onderzoekers om zich vertrouwd te maken met de meest voorkomende 
problemen in de sector en de oplossingen om die problemen aan te pakken.

Tot slot willen we iedereen bedanken die heeft bijgedragen tot het ontstaan van 
dit boek. Dit handboek zou niet tot stand gekomen zijn zonder de bereidwil-
lige medewerking van velen. Dank voor de inspirerende gesprekken vol passie 
voor deze sector. We staan erop deze personen persoonlijk te danken. Daarnaast 
willen we Marie-Anne Baert bedanken voor de taalsuggesties alsook de mede-
werkers van Academia Press, in het bijzonder Lies Poignie en Freya Maenhout, 
voor hun geduld en hun gewaardeerde hulp.

Eventuele fouten of tekortkomingen in dit boek zijn uitsluitend de verantwoor-
delijkheid van de auteurs. Ondanks alle zorg die eraan werd besteed, vinden 
sommige lezers bepaalde aspecten misschien onderbelicht of ten onrechte (on)
besproken. Suggesties en constructieve opmerkingen zijn altijd welkom.
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Als auteurs hopen we ten slotte dat het voorliggende boek een referentiewerk 
wordt voor de binnenvaartsector in de brede zin van het woord, voor studenten 
en andere mogelijke geïnteresseerden die ons enthousiasme voor de binnen-
vaart delen.

De auteurs
Christa Sys
Frank Hellebosch
Antwerpen, april 2021

Noot: de omvang van dit werk in volle pandemie tot een boek omvormen duurde 
langer waardoor de cijfers van 2020 niet meegenomen zijn.
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HOOFDSTUK 1
Inleiding: het belang van binnenscheepvaart

Het eerste hoofdstuk toont het belang aan van de binnenscheepvaart in ons 
industrieel en maatschappelijk weefsel. Dat wordt onderbouwd met cijfers. 
Die geven beleidsmakers en alle actoren in de binnenvaart een beeld van de 
context waarin de binnenscheepvaart opereert en van de uitdagingen waarvoor 
de sector staat. Wat hoe dan ook duidelijk is: de binnenvaart kan instaan voor 
het vervoer van alle soorten goederen, van vloeibare stoffen tot droge bulk, van 
containers tot palletten.

TERMINOLOGIE
– Ton-kilometer
– TEU-kilometer
– Modal split
– (Reverse) modal shift
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INLEIDING
Binnenscheepvaart is het vervoer van goederen per vaartuig langs de binnenwa-
teren. Het duidt op het professioneel vervoer van talrijke ladingsoorten over de 
Europese binnenwateren. Binnenscheepvaart is een excellente vervoersmoda-
liteit als alternatief voor of aanvulling op andere vormen van transport binnen 
het supply chain ecosysteem.

Eerst wordt het belang van de binnenscheepvaart op het Europese, nationale 
en regionale niveau geschetst. Daarna volgt een sterkte-zwakteanalyse van de 
sector. Tot slot focust dit hoofdstuk op de vervoerde goederencategorieën.

 1.1 HET BELANG VAN DE BINNENSCHEEPVAART 
OP EUROPEES NIVEAU
Het belang van de binnenscheepvaart op het Europese niveau wordt geschetst 
met een set van indicatoren: de modal split, de vervoerde tonnage en de gepres-
teerde tonkilometers (tkm).1

 1.1.1 Modal split – EU27 niveau
De modal split geeft de verdeling over de vervoersmiddelen (wegvervoer, spoor-
vervoer en binnenvaart) weer. De evolutie van de modal split geeft een indicatie 
van het belang van de binnenscheepvaart of de relatieve slagkracht van de modus 
ten opzichte van het wegvervoer en het spoorvervoer (Wiegmans & Konings, 
2016; Sys, Van de Voorde, Vanelslander, & van Hassel, 2017). Figuur 1 geeft een 
overzicht van de modal split over de periode 2009-2018.

1 De term tonkilometer duidt op de tonnage vermenigvuldigd met de afstand in kilometer (Sys, 
Van de Voorde, Vanelslander, & van Hassel, 2017).


