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Benzin im Blut — warum Biker anders ticken
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Natirlich konnte man mit einem Auto von A nach B fahren. Bequem, trocken, mit
Kofferraum und Heizung. Aber Motorradfahrer wissen: Es geht nicht nur darum,
irgendwo anzukommen.

Beim Motorradfahren ist schon der weg ein Erlebnis. Jede Kurve, J'eder Ortsausgang,
Jeder kleine Hugel verdndert das Gefihl. Man sitzt nicht einfach in einem Fahrzeug.
Man ist mitten drin.

Ein Motorrad bringt dich nicht nur an einen ort. Es bringt dich aus dem kopf heraus.
weg vom Alltag, weg vom Stress, weg von allem, was gerade zv viel ist. Und genau
deshalb ist Motorradfahren fur viele Biker kein Hobby, sondern eine Art Kurzurlaub
auf zwei Radern.
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Autofahrer fragen: ,wie schnell bin ich da?”
Biker fragen: ,welche Strecke macht am meisten Spa@?”

Das sagt eigentlich schon alles. wahrend andere die kiirzeste Route suchen, suchen
Motorradfahrer die schonste. Geradeaus ist praktisch, aber Kurven haben Charakter.
Autobahnen sind schnell, aber Landstragen erzahlen Geschichten.

Fur Biker ist ein Umweg kein Fehler. Ein Umweq kann der beste Teil der ganzen Fahrt
sein.

Ein Motorrad ist selten einfach nur ein Motorrad.

Es ist Erinnerung, Freiheit, Stolz, ProJekf, Begleiter und manchmal auch eine kleine
Diva mit Motor. Manche Maschinen haben Namen. Manche haben tigenheiten.
Manche springen nur dann schlecht an, wenn Jemand zusieht.

Biker baven oft eine echte Beziehung zu ihrer Maschine auf. Sie kennen JedES
Gerdusch, jede Macke und jede kleine Verdnderung. Wenn etwas anders klingt als
sonst, merken sie es sofort.

Ein Motorrad ist eben nicht nur Mmetall, Reifen und Motor. Es ist ein Stiick
P(rsb‘nlichkeh‘ auf zwei Rédern.
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Es gibt diesen einen Moment.

Der Schlissel dreht sich. Der Motor erwacht. Und plétzlich ist der Tag
ein bisschen besser.

Fir AuBenstehende ist es vielleicht nur ein Gerdgusch. Fir
Motorradfahrer ist es ein Versprechen. Gleich geht es los. Gleich
kommt Fahrtwind. Gleich werden Gedanken leiser und StraBen
interessanter.

Der Motorstart ist nicht einfach der Beginn einer Fahrt. Er ist der kleine
Startknopf fir gute Laune.

5 Warum Biker jeden Tunnel lieben

Tunnel haben fir Motorradfahrer eine ganz eigene Magie.

Kaum fahrt man hinein, verdandert sich der Klang. Der Motor hallt von
den Wanden zuriick, wird voller, tiefer und irgendwie dramatischer.
Plstzlich klingt selbst eine normale Fahrt ein bisschen nach Actionfilm.
Natirlich gibt kein Biker gerne offen zu, dass er im Tunnel manchmal
extra aufmerksam auf den Sound achtet. Aber sagen wir es so: Kein
Motorradfahrer ist traurig, wenn ein Tunnel kommt.

Motorradsound ist ein heikles Thema.
Fir manche ist er Musik. Fir andere ist er der Grund, morgens das
Fenster zu schlieBen. Die Wahrheit liegt wahrscheinlich irgendwo
dazwischen.

Biker horen im Klang ihres Motorrads mehr als nur Lautstarke. Sie
héren Charakter. Ein rund laufender Motor, ein tiefes Brummen oder
ein sauberer Schaltmoment kénnen echte Freude auslésen.

Trotzdem gilt: Der schénste Sound ist der, der Freude macht, ohne alle
k anderen aus dem Bett zu werfen.
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wenn die Sonne scheint, passiert mit Motorradfahrern etwas Mmerkwirdiges.

Sie werden unruhig. Sie schaven aus dem Fenster. Sie priifen Wetter-Apps. Sie
uberlegen, ob der Einkauf nicht auch spater erledigt werden kann.

Ein sonniger Tag ist fur Biker keine normale wetterlage. Es ist eine Einladung. Fast
schon eine personliche Aufforderung der Strage: ,,Komm, fahr los.”

und plotzlich wird aus ,Ich habe heute eigentlich viel zv tun” ein sehr Uberzeugtes:
»Eine kleine Runde geht immer.”

O

8 Den Helm als uueites Gesicht

Ein Motorradhelm ist Schutz, Pflicht und manchmal fast schon eine Visitenkarte.
Manche Helme sind schlicht. Andere auf f'ﬁllig. Manche sehen aus, als wiirden sie
direkt aus einem Rennfilm starmmen. und nach einer langen Fahrt erkennt man
sofort: Der Helm hat gearbeifef.

Insekten, Staub, Regen, Sonnenlicht - alles landet irgendwann auf dem Visier. Ein
sauberer Helm hélt bei manchen Bikern ungefdhr so lange wie ein frisch geputztes
Fenster im Kinderzimmer.

trotzder: ohne Helm fihlt sich ein Biker nicht komplett an. Er Seharf einfach dazv.

»lch fahre nur kurz.”

Dieser Satz gehdrt zu den groBten Mythen der Motorradwelt.
Denn eine kurze Runde beginnt harmlos. Nur ein paar kilometer. Nur einmal denj
Motor bewegen. Nur eben uber die Landstrage. Doch dann kommt eine schone Kurve.
Dann ein netter Aussichtspunkt. Dann eine Strage, die man ,,schon lange mal wieder
fahren wollte".

und pltzlich ist man zwei Stunden unterwegs und sagt zv Hause: ,war doch gar
nicht so lang."
Biker-zeit funktioniert einfach anders.
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Fir viele Menschen riecht Benzin einfach nach tankstelle.
Fur Motorradfahrer riecht es nach Aufbruch, Garage, tourbeginn und Sommerabend.
Natirlich sollte niemand absichtlich Benzinddmpfe einatmen - aber der typische
Geruch rund ums Motorrad hat fir viele Biker etwas Vertravtes.

Er gehort zur Atmosphdre. Wie Leder, Ol, Gummi, warme Maschine und ein bisschen
Staub von der letzten Fahrt.

Es ist kein Parfum. Aber fir Biker hat es Charakter.

11 Wanum Bikern cft nach cen schauen —
alen selten wegen des Wettens

Motorradfahrer schaven oft in den Himmel.

Nicht unbedin‘g1L romantisch. Eher prisfend.

Ist das noch eine harmlose Wolke oder kommt gleich der groBe Regen? wird es
trocken bleiben? wie stark ist der wind? Kann man noch fahren, bevor es
ungerutlich wird?

wihrend andere Menschen einfach sagen: ,€s sieht schon aus”, analysieren Biker
den Himmel wie erfahrene wetterforscher. Denn auf dem Motorrad ist wetter keine
Nebensache. s fahrt immer mit.

Der Bikergrug ist klein, aber bedeutungsvoll.

Eine kurze Bewegung mit der linken Hand. kein groes Spektakel. Kein langer Kontakt.
Aber die Botschaft ist klar: ,,ich sehe dich. Gute Fahrt."

Fur AuBenstehende wirkt das vielleicht unscheinbar. Fir Motorradfahrer ist es ein
zeichen von Gemeinschaft. Man kennt sich nicht, aber man teilt etwas.

Nicht Jeder gru@t immer. Nicht Jede Situation erlaubt es. Aber wenn zwei Biker sich
auf der Landstrage begegnen vnd die linke Hand kurz rausgehf, fuhlt sich das
irgendwie richtig an.

.
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Motorradfahren hat etwas, das schwer zu erkldren ist.

Vielleicht ist es die Mischung aus Konzentration und Freiheit. Vielleicht der Fahrtwind.
Vielleicht das Gefuhl, dass man wirklich im Moment ist. Auf dem Motorrad kann man
schlecht nebenbei an zehn andere Dinge denken.

Man Muss da sein. wach, avf merksam, lebendig.

Genav das macht den Reiz aus. Nach einer guten Fahrt fuhlt man sich oft klarer,
leichter und zufriedener. Kein Wunder also, dass viele Biker nach der tour schon an
die ndchste denken.

14 Den Mythes vem ,nun mal kunz fahnen'

»ich bewege nur kurz das Motorrad.”

Auch dieser Satz klingf vernUnf’rig. Fast veran’rworfungsbewuss’r. Schlieglich muss
eine Maschine e bewegf werden.

In Wahrheit ist s of t nur eine schone Ausrede.

Denn kaum ist der Motor warm, wird aus ,kurz bewegen” eine kleine tour. Dann noch
eine Abbiegung. Dann noch eine schone Strecke. Dann vielleicht noch ein Kaffee
irgendwo.

Am Ende war es natirlich keine richtige Ausfahrt. Nur ein technischer Kontrolllauf mit
landschaftlichem Anteil.

Eine kleine Tour kann bei Motorradfahrern vieles bedeuten.

Fur manche sind es 30 Kilometer. Fur andere 150. und fiur besonders
optimistische Biker ist alles unter einer halben Tag noch , klein™.

Das Problem ist: Motorradfahrer messen Strecken nicht nur in Kilometern. Sie
messen sie in Kurven, Aussichten, Pavsen und Spa@faktor.

Deshalb kann eine kleine Tour plotalich ziemlich groB werden. Aber solange der
Tank reicht und die Laune gut ist, beschwert sich meistens niemand.

.
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Gerade Stragen bringen dich voran.
Kurven machen dich gliicklich.

Fur Biker ist eine gute Kurve nicht einfach ein Richtungswechsel. Sie ist ein kleiner
Morment aus Technik, Gefiihl und Vertraven. Man schaut hinein, legt sich sauber rein,
kommt wieder raus und spiirt: Genau deshalb fahrt man Motorrad.

Naturlich immer angepasst, sicher und mit Verstand. Aber eine schone Kurvenstrecke
ist fur viele Motorradfahrer das, was fur andere ein guter urlavbstag ist.

Nur lauter A

17 Die heimliche Sprache den
Motennadfahnen

Biker sprechen manchmal in einer Sprache, die Nicht-Biker nur halb verstehen.

Da geht es um Drehmoment, Schréglage, Reifenbild, kette, 51, Sitzhshe und ,,die zieht
untenrum richtig gut”. Fur Au@enstehende klingt das schnell wie eine Mischung aus
technikunterricht und Stammtischpoesie.

Aber fir Motorradfahrer steckt in diesen Worten Gefihl. Sie beschreiben damit
nicht nur Maschinen, sondern Erlebnisse.

und manchmal reicht sogar ein Blick auf ein Motorrad, ein kurzes Nicken und ein
»Schones Teil”, um ein ganzes Gesprach zu ersetzen.

Ein Parkplatz ist fir Autofahrer einfach ein Parkplata.

Fur Motorradfahrer ist er eine kleine Prifi ung.

Ist der Boden eben? Liegt da Kies? Gibt es ein Gefalle? Steht das Motorrad sicher?
Sieht man es vom Café aus? kann jemand dagegenstogen?

Biker parken nicht einfach. Sie positionieren. Mit Bedacht, erfahrung und manchmal
mit erstaunlich viel Misstraven gegenuiber Um‘ergrb'nden.

Denn Jeder Motorradfahrer weiB: Der Seitenstander ist ein trever Freund — aber kein
zauberer.

.
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Es gibt ein ganz bestimmtes Grinsen, das viele Biker nach einer guten Fahrt haben.

Es ist nicht laut. Nicht Gbertrieben. Eher zufrieden, ein bisschen stolz und schwer zu
verstecken.

Dieses Grinsen sagt: Die Strecke war gut. Die Kurven waren schon. Der Kopf ist frei.
Die welt ist wieder ein Stiick in Ordnung.

Man kann es schlecht erkldren. Man muss es erleben.

Nicht J'edes Motorrad bekommt einen Namen.
Aber viele.
und meistens passiert es irgendwann von selbst. Eine Maschine hat eine bestimmte
Farbe, einen bestimmten Klang, eine Macke oder eine Geschichte. Plotzlich sagt man
nicht mehr ,,das Motorrad”, sondern ,sie” oder ,er".
Fur Nicht-Biker klingt das vielleicht seltsam. Fiir Motorradfahrer ist es vollig normal.
Denn wer viele Kilometer mit einer Maschine erlebt, durch Regen fahrt, Pannen
Ubersteht, schone touren sammelt und Jeden Startmoment kennt, der sieht
irgendwann mehr als nur Technik.

Dann wird dus einem Motorrad ein Begleiter.




KAPITEL

y, |

Skurrile Motorradgeschichte




Die Geschichte des Motorrads begann nicht mit glinzendem Chrom,
sportlicher Lederkombi und perfektem Kurvenspa. Wenn man vom
Motorrad mit Verbrennungsmotor spricht, gilt der Daimler-Reitwagen
von 1885 hiufig als erstes Motorrad der Welt. Doch auch davor gab
es bereits dampfbetriebene motorisierte Zweirader. Ganz eindeutig
ist die Sache also nur, wenn man vorher sagt, welche Definition man
meint. Der Daimler-Reitwagen von 1885 wird von Mercedes-Benz als
erstes Motorrad der Welt beschrieben.

Viele frihe Motorrider wirkten tatsachlich wie Fahrrader, denen jemand mutig einen Motor
verpasst hatte. Rahmen, Rader und Sitzposition erinnerten oft stark ans Fahrrad — nur das laute,
vibrierende Motording machte deutlich: Hier beginnt etwas Neues.

Komfort war damals eher ein optimistischer Gedanke. Federung, Br Beleuchtung und Bedi 9
waren noch weit entfernt von dem, was heutige Motorradfahrer gewohnt sind. Wer damals fubr,
brauchte nicht nur Gleichgewicht, sondern auch Geduld und eine gewisse Bereitschaft, sich
uberraschen zu lassen.

Trotzdem war genau diese Mischung aus Fahrrad und Motor der Anfang einer Revolution. Plstzlich
konnte man weiter fahren, schneller unterwegs sein und sich unabhingiger bewegen.

Aus heutiger Sicht sehen diese frihen Maschinen vielleicht etwas unbeholfen aus. Aber ohne sie gibe
es keine modernen Tourer, Naked Bikes, Chopper, Sport hinen oder Rei duros.

Jedes grofle Motorrad-Abenteuer begann einmal mit einem ziemlich mutigen Fahrrad mit Motor.

v‘,’ie;:ii

Heute ist ein geeigneter Motorradhelm selbstverstandlich und in
Deutschland fir Kraftrader aber 20 km/h vorgeschrieben. Friiher war
das anders: In den Anfangszeiten trugen viele Fahrer eher Kappen,
Lederhauben oder einfache Kopfbedeckungen. Erst mit hoheren
Geschwindigkeiten, Rennsport, Unfallen und technischer Entwicklung
wurde der Helm 2um ernsthaften Sicherheitsbegleiter. Nach § 2la
StVO miissen Fahrer und Mitfahrer auf entsprechenden Kraftradern
wahrend der Fahrt einen geeigneten Schutzhelm tragen.
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Aber genau diese Experimente gehoren zur Motorrudgeschichte dazu.

Nicht jede 1dee setzt sich durch. Nicht jeder Umbau wird schén. Und nicht jede Erfindung macht
das Fahren wirklich besser- Aber ohne Menschen, die Dinge aqusprobieren, gdbe es keine
Weikerentw'\ck\ung.
Viele technische Standards, die heute normal wirken, waren irgendwann einmal neuv, ungewohnt
oder sogar umstritten.
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Motorrader waren nicht immer nur Freizeitfahrzeuge.

In der Geschichte wurden sie auch dls praktische Arbeitsmaschinen genutzt. Sie dienten als schnelle
Transportmittel, als Kurierfahrzeuge, als Polizeifahrzeuge, im militarischen Einsatz oder einfach als
gunstige Maglichkeit, mobil zu sein.

Gerade in Zeiten, in denen Autos teuer oder schwer verfugbar waren, hatten Motorrader einen
groBen Vorteil: Sie waren wendiger, sparsamer und oft einfacher zu unterhalten.

Fur viele Menschen war ein Motorrad fruher kein Luxus, sondern ein echter Alltagshelfer. Damit fuhr
man zur Arbeit, transportierte Dinge, erledigte Wege und blieb beweglich.

Das romantische Bild vom Motorrad als Freiheitsmaschine kam spater starker dazu. Vorher war das
Motorrad oft vor dllem eines: praktisch.

Und vielleicht macht genau diese Mischung den Reiz aus. Motorrader konnen Werkzeug sein,
Sportgerat, Sammlerstuck, Lebensgefthl und Fluchtfahrzeug aus dem Alltag.

Manchmal sogar dlles gleichzeitig.
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Vengangenheit:

Motorradrennen waren schon immer ein bisschen wahnsinnig.

Frahe Rennen fanden oft unter Bedingungen statt, bei denen heutige Sicherheitsbeauftragte
wahrscheinlich blass wurden. Schlechte StraBen, einfache Schutzkleidung, wilde Streckenfuhrungen und
Maschinen, die nicht annahernd so berechenbar waren wie moderne Rennmotorrader.

Trotzdem traten Fahrer an. Oder vielleicht gerade deshalb.

Der Reiz des Rennens lag nicht nur in Geschwindigkeit. Es ging um Mut, Kénnen, Technik und den Wunsch,
herauszufinden, was Mensch und Maschine leisten kénnen.

Manche Rennen fuhrten uber StraBen, Schotter, Berge oder lange Distanzen. Andere wurden zu echten
Legenden, weil sie so anspruchsvoll, gefahrlich oder spektakular waren.

Heute schaut man auf viele historische Rennbilder und denkt: ,Mutig.” Oder: ,,Verruckt.” Oder beides.
Aber ohne diese fruhen Rennfahrer hatte sich die Motorradtechnik nicht so schnell entwickelt. Bremsen,
Motoren, Reifen, Fahrwerke und Schutzkleidung wurden auch deshalb besser, weil Menschen sie unter
extremen Bedingungen getestet haben.

Rennsport war also nie nur Show. Er war auch ein lauter, schneller Entwicklungshelfer.




