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Mechelen anno 1914

De belle époque

Het Mechelen van 1914 was een stad in volle ontwikkeling. Ze pro-
beerde haar open riolen dicht te smijten en haar oude vuile straten he-
raan te leggen. Ze investeerde in traditionele industrieën – met oog 
voor haar sterktes – en experimenteerde met moderne ideeën als com-
pensatie voor haar tekortkomingen. De stad wilde mee op de kar van 
de 20e eeuw springen, de eeuw van gas en elektriciteit! De bouwstenen 
lagen er, maar het werk was verre van voltooid toen de Europese 
machthebbers in de zomer van 1914 de bom lieten ontploffen. Mechelen 

De Mechelse Halle met rechts het museum tijdens de Eerste Wereldoorlog.



12

dankt haar belang voor een groot stuk aan haar ligging. De beiaard-
stad is centraal gelegen in Vlaanderen, precies tussen Brussel en Ant-
werpen. In 1914 telde de stad zestigduizend inwoners, die per spoor 
of via de weg gemakkelijk in Brussel, Antwerpen, Lier, Dendermon-
de, Leuven, Sint-Niklaas of Terneuzen konden komen. Naast de weg 
en het spoor kon Mechelen bovendien ook nog eens rekenen op twee 
belangrijke waterverbindingen: de Dijle en de Leuvense Vaart. Het 
was een stad met mogelijkheden, en die probeerde ze ten volle te be-
nutten.

In 1914 was België met meer dan 7,6 miljoen inwoners het dichtstbe-
volkte land ter wereld, maar toch woonde nog 60 procent van de bevol-
king in gemeenten of steden met minder dan 10.000 inwoners. Dit wijst 
erop dat de Belgische bevolking vooral leefde van de landbouw. België 
was aan de vooravond van de Eerste Wereldoorlog in industriële 
bloei, onvrijwillige werkloosheid kwam nagenoeg niet voor. Het land 
was in 1914 dan ook de vijfde economische macht en de vierde han-
delsmacht ter wereld. België kende een traditie van vrijhandel en zijn 
nijverheid steunde vooral op de eerste grote industriële revolutie. De 
industrie was met andere woorden nog steeds gebaseerd op stoom- en 
ijzertechnologie, met als exponenten daarvan de Waalse mijnen en 
Cockerill. Bovendien was ze zeer gericht op export. Antwerpen was 
daarom heel belangrijk voor ons land. Het had Hamburg, Rotterdam 
en Londen achter zich gelaten en kwam als wereldhaven onmiddellijk 
na wereldleider New York. Ook de spoorwegen speelden in deze ex-
portgerichte economie een essentiële rol. België introduceerde in 1835 
als pionier op het Europese vasteland de IJzeren weg en beschikte on-
middellijk na de eeuwwende al over een uitgebreid spoorwegnet. Het 
sprong als eerste op het Europese vasteland op de kar van het hoog-
kapitalisme en leidde daarmee zijn expansie in. Belgische ondernemin-
gen floreerden in het buitenland. Ze haalden miljoenencontracten bin-
nen voor gigantische projecten over de hele wereld. Ons land zwoer 
bij de vrijemarkteconomie en voer daar doorgaans wel bij. Bovendien 
won de automobielsector aan belang en werd rubber een gegeerde 
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grondstof. Koning Leopold ii droeg zijn kolonie Congo-Vrijstaat in 
1908 over aan de Belgische staat, waardoor België kon profiteren van 
de vele grondstoffen die Belgisch Congo rijk was, met als voornaam-
ste rubber. Toch ging het met de industrie in België niet zo goed als 
dit alles laat uitschijnen. Zelfs na het herstel van de crisis in de wereld-
economie na 1895, bleef ons land minder dynamisch en minder inven-
tief dan andere industriële grootmachten wat de ontwikkeling van 
nieuwe industrieën betreft. Het nieuwe tijdperk van auto en elektrici-
teit kon het Belgische kapitaal maar matig boeien.

Treinen, meubels en tomaten

In de streek rond Mechelen was de landbouwnijverheid in de jaren 
1910 nog steeds de belangrijkste werkgever, maar toch verloor die sec-
tor net zoals in de rest van het land stelselmatig aan belang. Steeds 
meer mensen vonden werk in de industrie, maar dat maakte van de 
provincie Antwerpen nog geen industriële pool – de industrie concen-
treerde zich namelijk in enkele gebieden. Wie niet in een van deze ge-
bieden woonde, verdiende zijn kost nog voornamelijk in de land-
bouwsector. Mechelen was in 1914 een randgebied. De stad was zeker 
niet volledig geïndustrialiseerd, maar naast de befaamde meubel-
makerij zorgde ook de ontwikkeling van het spoorwegnet, waarvan 
Mechelen een belangrijk verkeersknooppunt vormt, voor heel wat 
werk in de regio. Al sinds 1836 is de Centrale Constructiewerkplaats 
(Arsenaal) van de Belgische spoorwegen in Mechelen gevestigd, wat 
zorgde voor heel wat economische migratie naar de Dijlestad. Het 
Arsenaal bood in 1890 al werk aan zo’n 3500 arbeiders en tot aan de 
Eerste Wereldoorlog bleef dat cijfer ongeveer stabiel. Mechelen was 
bij de overgang naar de 20e eeuw het kloppende hart van de Belgi-
sche spoorwegindustrie. Sinds 1884 investeerde de staat in de aanleg 
van buurtspoorwegen. Rond enkele centra, bijvoorbeeld Mechelen, 
werd een netwerk van stations in kleinere dorpen aangelegd om de 
handel en de mobiliteit te bevorderen. Bij het uitbreken van de Eerste 
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Wereldoorlog telden de staatsspoorwegen ongeveer 1050 stations en 
haltes. Tel daar nog enkele particuliere haltes bij en België beschikte 
over één station of halte per 4,5 kilometer. Voor het Arsenaal beteken-
de dit buurtspoorwegennetwerk een nieuwe verhoging van het ar-
beidsvolume. Bovendien kregen de lokale spoorwegmaatschappijen 
vanaf 1906 ook buitenlandse bestellingen binnen, waardoor het aan-
tal werknemers in de sector alsmaar toenam. Daarnaast zorgden ook 
de bedrijven in het industriële centrum rond de Rupel, de Schelde en 
het Kanaal van Willebroek voor heel wat werkgelegenheid. Mechelen 
was in die dagen dus zeker niet een van de toonaangevende industrie-
centra van ons land, maar het belang ervan mag toch niet worden 
onderschat.

Ondanks deze industrialisering bleef het omliggende platteland 
voornamelijk gericht op de productie en export van voedingswaren. 
De dorpen ten zuiden van Mechelen (Hombeek en Leest) hebben een 
gunstige leembodem voor het telen van onder meer granen, aardap-
pelen, suikerbieten en vlas. Heffen, dat tussen Dendermonde en 
Mechelen ligt en zich in het oostelijke uiteinde van de Vlaamse Vallei 
bevindt, heeft een zandleemgrond, terwijl de dorpen noordelijker ge-
legen, tussen Mechelen en Antwerpen, zich goed lenen om fruit en 
groenten te kweken. Sint-Katelijne-Waver is hier hét toonaangevende 
dorp op het gebied van groenteteelt. Deze teelt kent een lange tradi-
tie, maar vanaf 1895 werd de productie opgedreven om te kunnen vol-

Panorama van Mechelen, tijdens of  kort na de Eerste Wereldoorlog.
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doen aan niet alleen de stedelijke, maar ook de buitenregionale en 
buitenlandse vraag. Tegen 1910 was het aandeel van de tuinbouw in 
het Mechelse landbouwareaal tot 16 procent gestegen. Als reactie op 
de crisissen van de jaren 1880 hadden de landbouwers zich tegen de 
eeuwwende gespecialiseerd. De traditionele graanteelt werd vervan-
gen door meer gespecialiseerde bezigheden, zoals het kweken van 
tomaten in serres.

Welvaart na de crisis

Vanaf 1896 brak er voor de Belgische bevolking een periode van stij-
gende welvaart aan. Na de crisissen van de jaren 1870 en 1880 bereikte 
de groeivoet van de Belgische industriële productie net voor de eeuw-
wisseling opnieuw de kaap van de 3,5 procent per jaar. Ondanks deze 
voorspoed kwam ons land door verschillende socialistische protest-
acties vanaf medio jaren 1880 in een stroomversnelling van sociale 
evoluties terecht. Hoewel op economisch gebied België vrij goed boer-
de, was er dringend nood aan een democratisering van het bestel. De 
macht in het België van de vroege 20e eeuw werd te veel geconcen-
treerd bij een beperkte groep invloedrijke personen. Die toplaag pro-
fiteerde van de grote massa onderbetaalde arbeiders. Het algemeen 
enkelvoudig stemrecht was in ons land nog niet ingevoerd en de in-
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dustriële top onderhield nauwe relaties met de politieke bovenlaag. 
De onvrede bij het proletariaat uitte zich onder meer in de stakings-
golven van 1886 en 1887, die met geweld de kop werden ingedrukt. 
Toch lieten de socialisten zich niet ontmoedigen. In 1902 volgde er 
een slecht georganiseerde staking, die snel werd afgeblazen, maar in 
1913 was het wel menens. Een massale, vreedzame actie bewoog de 
toenmalige regering tot toegevingen. Na de eerste tegemoetkomingen 
stopte de socialistische partijleiding haar verlammende stakingsactie. 
Zij was er namelijk van op de hoogte dat koning Albert i en regerings-
leider de Broqueville bereid waren tot een grondwetsherziening om 
het algemeen enkelvoudig stemrecht in te voeren. Bovendien stonden 
ook de grootindustriëlen niet langer weigerachtig tegenover betere 
materiële omstandigheden voor de arbeider. De loonkost steeg dan 
wel, maar tegelijk ook de koopkracht van het proletariaat, wat de libe-
rale staat ten goede zou komen. Mensen als Ernest Solvay zagen al 
snel de opportuniteiten die de arbeider als consument kon bieden. De 
Eerste Wereldoorlog, die een jaar later zou uitbreken, zette de uitvoe-
ring van deze beloftes voorlopig in de koelkast. 

Op politiek vlak werd België aan de vooravond van de Eerste 
Wereldoorlog nog steeds gedomineerd door katholieke conservatie-
ven. In 1893 werd de toenmalige regering bewogen tot de invoering 
van het algemeen meervoudig mannenstemrecht. Beetje bij beetje 
brokkelde de katholieke dominantie tussen 1904 en 1910 af. Bij het 
uitbreken van de Eerste Wereldoorlog was Charles de Broqueville 
premier van België. Zijn regering was in zekere zin vooruitstrevend en 
telde een aantal jonge veertigers zoals Paul Berryer, Henri Carton de 
Wiart, Aloïs van de Vyvere, Paul Segers en Prosper Poullet. Die laat-
ste was de ontwerper van de wet die kinderen van 6 tot 14 jaar ver-
plichtte naar school te gaan, goedgekeurd in 1914. België werd op dat 
ogenblik verdeeld door een schoolkwestie, die al van in de 19e eeuw 
aansleepte. Liberalen en socialisten pleitten voor een gelaïciseerd 
openbaar onderwijs om de katholieke hegemonie te doorbreken. De 
katholieken van hun kant vonden dat de overheid niet meer dan een 
ondersteunende rol mocht spelen. Zeker het lager onderwijs hoorde 
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de Kerk toe. Het is in die optiek dat de wet-Poullet moet worden ge-
ïnterpreteerd: na het verbod op kinderarbeid moesten alle kinderen 
naar school. De katholieken wilden hun machtsgreep op de jeugd 
niet verliezen. Deze regering voerde wel meer sociale wetten in. De 
wet-Carton de Wiart op de bescherming van het kind is er een voor-
beeld van.

Net als de rest van het land werd ook Mechelen vanaf de jaren 
tachtig van de 19e eeuw wakker geschud door massale arbeiderspro-
testen. Na twee mislukte pogingen, in 1871 en 1877, werd de Mechelse 
afdeling van de Belgische Werkliedenpartij in 1885 eindelijk opge-
richt. Onder impuls van Frans Verbelen werd op straat gemanifesteerd 
voor ideologische doeleinden, met als voornaamste eis het algemeen 
stemrecht. De Mechelse gemeenteraad zag zich al op 24 december 
1884, dus nog voor de oprichting van de lokale bwp, genoodzaakt 
een politieverordening uit te vaardigen om de ‘revolutionaire mani-
festaties’ een halt toe te roepen. Massale betogingen werden tot 1896 
verboden in de Dijlestad. In 1893 werd het algemeen meervoudig 
stemrecht ingevoerd, maar de socialisten slaagden er nog niet in poli-
tieke mandaten te veroveren in het Mechelse stadsbestuur. De katho-
lieken voerden ook in Mechelen het hoge woord in de eerste jaren van 
de 20e eeuw. Edouard De Cocq was burgemeester van Mechelen, 
volksvertegenwoordiger, provincieraadslid en plaatselijk katholiek 
partijvoorzitter. De Gazet van Antwerpen startte al in 1896 met een Me-
chelse editie, de Gazet van Mechelen, die dé katholieke spreekbuis bij uit-
stek werd. Pas in 1911, toen de socialisten en de liberalen met één lijst 
naar de kiezer trokken, veroverden zij 8 van de 27 zetels in het Me-
chelse stadsbestuur. Meubelmaker Jan Houthuys werd dankzij die 
verkiezingen de eerste socialist die zetelde in de gemeenteraad. In 
1909 raakte de Mechelse katholieke partij verdeeld. Door het plotse 
overlijden van burgemeester De Cocq ontstond er een machtsvacuüm. 
Eerste schepen Jules Nobels maakte het meeste aanspraak op de bur-
gemeesterssjerp en het mandaat van volksvertegenwoordiger. Zijn 
partijgenoten steunden hem echter niet, omdat hij de eisen van de 
Vlaamsgezinde arbeiders te veel genegen was. Daarom opteerde de 
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partij voor Charles Dessain, waarop 
Nobels onmiddellijk vrijwillig ontslag 
nam als schepen. De 38-jarige Dessain 
stamde uit een Luikse drukkersfamilie 
en werd gezien als een typische Frans-
talige aristocraat. Van bij zijn aanstel-
ling bekrachtigde hij zijn leiderschap, 
en in 1913 werd hij plaatselijk partij-
voorzitter en arrondissementeel onder-
voorzitter.

Naast de problemen die de arbeiders en 
de boerenbevolking teisterden, kampte 
België ook nog met een groot taalpro-
bleem. Bij de volkstelling van 1910 zeg-
de 54 procent van de mensen zich uit te 
drukken in het Vlaams, maar toch was 
de hele Belgische administratie nog een 
overwegend Franstalige aangelegen-

heid. Door middel van vele taalwetten werd dit Franstalige monopo-
lie langzamerhand teruggeschroefd, maar aan het begin van de Eerste 
Wereldoorlog was het einde van de tunnel nog lang niet in zicht. In-
tegendeel, de Vlaamse eisen werden slechts zeer geleidelijk ingewil-
ligd, niet het minst omdat de machthebbers in Vlaanderen behoorden 
tot de hogere klasse, die zich bijna uitsluitend in het Frans uitdrukte. 
Als gevolg hiervan kwam in het gebied ten noorden van Samber en 
Maas een Vlaamse Beweging op gang, die ijverde voor het herwaarde-
ren en erkennen van de Vlaamse taal in België. De belangrijkste eisen 
van deze beweging voor het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog 
waren de vernederlandsing van de Gentse universiteit, waar zowel po-
litici als het bisdom tegen gekant waren, en de tweetaligheid van het 
leger. In 1913 werd deze laatste eis gedeeltelijk ingewilligd: nieuwe 
Vlaamse rekruten werden in hun eigen taal opgeleid, maar de bevelen 
werden nog steeds in het Frans gegeven. Bij de machthebbers was er 

Jan Houthuys wordt als eerste socialist in de 

Mechelse gemeenteraad verkozen.
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lange tijd geen enkele bereidwilligheid tot toegevingen. De verneder-
landsing van de Gentse universiteit schoof de regering keer op keer 
op de lange baan. Al in 1910 traden drie politici op de voorgrond, een 
katholiek, een liberaal en een socialist, om de Vlaamse Beweging te 
steunen in haar doelen. Toch bleken de inspanningen van Frans Van 
Cauwelaert, Louis Franck en Camille Huysmans – de ‘drie kraaiende 
hanen’ – niet voldoende, want bij het uitbreken van de oorlog was er 
nog niets veranderd. 

Ook in de Dijlestad woedde de taalstrijd bij momenten erg hevig. De 
Mechelse politieke elite toonde maar weinig belangstelling voor de 
Vlaamse verzuchtingen. Op de gemeenteraad kwam de Vlaamse kwes-
tie nagenoeg niet aan de orde. Toch werden er in het laatste kwart van 
de 19e eeuw mondjesmaat toegevingen gedaan. In 1875 werd het jaar-
rapport van de stad voor het eerst naar het Nederlands vertaald en zes 
jaar later legden ook de nieuw verkozen gemeenteraadsleden hun eed 
af in het Nederlands. Op 28 december 1894 werd het Nederlands als 

Werken aan de tramlijn op de Grote Markt.
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officiële taal voor het gemeentebestuur aangenomen. Burgemeester 
Charles Dessain werd aanvankelijk hevig tegengewerkt door het 
Vlaamsgezinde deel van de bevolking, omdat hij werd beschouwd als 
een typische aristocraat die het Nederlands verachtte. Hij deed echter 
al voor de Eerste Wereldoorlog moeite om de taal van de meerderheid 
van zijn burgers te spreken en zag er steeds op toe dat de verslagen 
van de gemeenteraad ook in het Nederlands werden opgemaakt. Zo 
won hij het vertrouwen van de overwegend Nederlandstalige bevol-
king. Op 16 april 1912 onthield hij zich wel bij de stemming over een 
motie voor een trapsgewijze, maar volledige vernederlandsing van de 
Gentse universiteit. Een deel van de Mechelse bevolking was hierover 
zeer teleurgesteld. Dat het stadsbestuur maar weinig belang hechtte 
aan de eisen van de Vlaamse Beweging, stond overigens in schril con-
trast met de opinie van de Mechelse bevolking. Daar groeide de sym-
pathie voor de Vlaamse zaak en de vernederlandsing van de universi-
teit wel. Getuige daarvan de vele Vlaamse verenigingen die van zich 
deden spreken. Zo organiseerden het Davidsfonds, het Willemsfonds, 
het Algemeen Nederlands Verbond, de Katholieke Vlaamse Hoge-
schooluitbreiding en de Vlaamsche Bond op 13 februari 1911 in Me-
chelen samen een erg succesvolle betoging ‘ter vervlaamsing van de 
Gentse universiteit’.

Stadshygiëne

Het Mechelse stadsbestuur investeerde vanaf de jaren tachtig van de 
19e eeuw in openbare werken ter bevordering van de hygiëne. De vlie-
ten, die als riool fungeerden, werden vanaf 1893 overwelfd en nieuwe 
arbeiderswoningen werden gebouwd in de stadskern. Burgemeester 
De Cocq voerde daarmee zijn plan uit om de stad ziektevrij te krijgen. 
Dessain zette De Cocqs werk in de laatste vooroorlogse jaren voort. 
Er werd geïnvesteerd in de aanbouw van openbare toiletten en eind 
1897 werden de werken om de stad van overstromingen te vrijwaren 
na lange tijd weer opgestart. Ook de medische verzorging genoot 
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meer aandacht. Op de eerste dag van de 20e eeuw telde de stad maar 
liefst 102 geneesheren, 31 apothekers, 16 drogisten, 52 vroedvrouwen 
en 10 tandmeesters. Bovendien steeg de koopkracht van de bevol-
king, waardoor de mensen zich kwalitatief beter voedsel dan voor-
heen konden veroorloven. Mechelen was een stad in volle bloei en in-
vesteerde in zijn expansie. Zo werd een aantal straten vanaf 1 januari 
1911 verlicht met elektriciteit. Er kwam zelfs een elektriciteitsfabriek 
in de stad. Langzamerhand werden alle openbare gebouwen aange-
sloten op het net en ook een deel van de particuliere bevolking liet 
zich verleiden tot een abonnement. In 1913 reed de eerste elektrische 
tram door de Dijlestad en wel met een zeer vooruitstrevende gedach-
te. Normaal zou de prijs 10 cent per rit in tweede klasse en 15 cent per 
rit in eerste klasse bedragen, maar de gemeenteraad wees dit voorstel 
af: ‘In Mechelen zal slechts één klasse bestaan.’

Al die op het eerste gezicht gunstige ontwikkelingen brachten ook 
negatieve gevolgen met zich. Door de exponentiële groei van de Me-
chelse industrie en de groenteteelt, steeg het aantal loonarbeiders in 
de omgeving aanzienlijk. Tijdens de tweede helft van de 19e eeuw 
vermeerderde het aandeel van de loonarbeid in de tewerkstelling van 
de actieve bevolking van ongeveer 40 tot 60 procent. Velen onder hen 
zouden tijdens de Eerste Wereldoorlog tijdelijk of voorgoed zonder 
werk vallen. In 1913 schommelden de lonen voor mannen tussen de  
4 en de 5 frank per dag. Dit had zowel te maken met een grotere vraag 
naar arbeidskrachten als met de organisatie van de Belgische Werklie-
denpartij en de georganiseerde stakingen voor meer sociale rechten. 
Dat laatste had overigens niet enkel positieve gevolgen voor het loon 
van de arbeiders. Vanaf medio jaren 1890 werden verschillende sociale 
instellingen opgericht, zo ook de Pensioenkas der gemeentelijke 
werklieden der stad Mechelen, waarvan de erkenning op 10 februari 
1900 door een koninklijk besluit werd bekrachtigd. 

De toenemende welvaart bevorderde ook het verenigingsleven, dat 
volledig opbloeide, want het volk had meer tijd voor sport en cultuur. 
Sportverenigingen schoten als paddenstoelen uit de grond, een ten-
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dens die in de stad sneller op gang kwam dan op het platteland. In 
Mechelen werden vanaf 1886 verschillende sportclubs gesticht, waar-
onder turnkring De Hoop en Véloce Club Malinois (1886), Sport 
Nautique de Malines (1887), turnkring Moed en Kracht (1891) en de 
voetbalclubs Racing Mechelen en FC Malinois (1904). Toneelkring 
Jong Maar Moedig werd al in 1891 gesticht en vijf jaar later verscheen 
de eerste editie van de Gazet van Mechelen. Nog een jaar later werd het 
Volksblad voor de stad en het arrondissement Mechelen in het leven geroepen. 
Ook steeds meer muziekverenigingen zagen het licht. Tot slot werd 
op 3 maart 1907 de eerste cinema geopend in Mechelen. De Dijlestad 
maakte zich op voor een nieuwe, bloeiende eeuw!

Toneelkring ‘Jong maar Moedig’ in 1912.


