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DE STOOMTRAM ALKMAAR-BERGEN AAN ZEE, ‘BELLO’ EN DAARNA
In dit boek maakt u in woord en beeld een rit met de stoomtram van Alkmaar naar Bergen aan Zee, een populair vervoermiddel dat bijna een 
halve eeuw in gebruik is geweest. Een storm van protest ontstond dan ook toen in 1950 de opheffing werd aangekondigd. 
Het was de laatste stoomtramlijn van de Nederlandse Spoorwegen die alom ‘Bello’ werd genoemd vanwege het karakteristieke geluid van een 
stoombel op de locomotieven. Maar bij een modern spoorbedrijf past nu eenmaal geen aftands en verliesgevend stoomtramlijntje meer. 
Alle protesten ten spijt kwam op 31 augustus 1955 ingevolge ministeriële beschikking het einde. In 2015 dus precies zestig jaar geleden en 
aanleiding tot deze uitgave. 
Eén ‘Bello’ werd bewaard, bracht het achttien jaar lang tot monument in Bergen, verhuisde in 1978 naar de Museum Stoomtram Hoorn - 
Medemblik en is daar tot op heden weer in vol bedrijf te zien.
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EEN WOORD VOORAF

De Magie van Bello
De gloednieuwe stoomlocomotief HSM 1046 rolt in 1914 uit een fa-
briek in Berlijn. Ongetwijfeld zijn de bouwers trots op hun werk. Maar 
zeker op dat moment hebben zij heel andere dingen aan het hoofd dan 
mijmeren over de grote bekendheid die juist deze locomotief in haar 
toekomstige vaderland zal gaan krijgen. De magie van Bello is nog ver 
weg. Wat is die magie van Bello? Wat maakt juist deze locomotief zo 
speciaal? 

Net even anders
Vaak hebben wij de neiging daarbij eerst naar de techniek van de 
locomotief te kijken. Technisch gezien is de dertig ton zware lokaal-
treinlocomotief natuurlijk wel interessant, maar ook weer niet zo erg 
bijzonder. Het is en blijft toch vooral een machine die qua ontwerp op 
een bestaand Pruisisch model werd gebaseerd. Maar dan met grotere 
wielen en een aangepast uiterlijk. Dat de Nederlandse opdrachtge-
ver een nèt even andere locomotief wilde hebben dan dit beproefde 
ontwerp lag in de lijn der verwachtingen. Wat dat betreft bestaat er 
een lange vaderlandse traditie van ‘eigenwijze’ visies op de bouw van 
spoorwegmaterieel!~

Mens en machine
Maar hoe symbolisch ook, de magie van Bello schuilt niet in de 
techniek. Bello werd het vervoermiddel waarmee mensen naar het 
strand in Bergen aan Zee reisden. Dit boek vertelt voor een groot deel 
over die sfeer. Bello als fenomeen. Een fenomeen waar locomotief NS 
7742 het symbool van werd. Wat we zien in de vele beelden is een 
sfeerbeeld over mens en machine, die de toelichtende teksten bijna 
overbodig lijken te maken. De magie van Bello zit in deze mooie herin-
neringen van mensen aan een heerlijk dagje uit in het verleden.

Die mooie herinneringen aan de inmiddels 101-jarige maken haar nog 
tot vandaag de dag tot een ware ‘IJzeren Diva’. De NS 7742 doet nog 
steeds waarvoor zij bedoeld is: mensen vervoeren die hun redenen 
hebben om op reis te gaan. Conceptuele authenticiteit zoals dat in de 
hedendaagse erfgoedwereld heet. De grote verantwoordelijkheid voor 
ons museum is dit zo te houden. De uitdaging voor de toekomst is het 
verhaal af te maken door de Bello de tram terug te geven die bij haar 
hoort, zodat ook toekomstige reizigers de complete Bello-beleving 
kunnen ondergaan. 

De lezer hoeft gelukkig niet zo lang te wachten op een complete Bello-
beleving!

René van den Broeke
Directeur Museumstoomtram Hoorn-Medemblik 
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INLEIDING

Dit boek is uitgegeven naar aanleiding van het feit dat het in augustus 

2015 zestig jaar geleden is dat de stoomtram tussen Alkmaar en Ber-

gen aan Zee zijn laatste rit reed. Maar ook omdat de enig overgeble-

ven locomotief, in 2014 honderd jaar oud geworden, nog immer zo ‘n 

grote aantrekkingskracht op het publiek anno nu blijkt te hebben.  

En dus, met de lijn waarop hij regelmatig te zien is, Hoorn-Medemblik, 

in zekere zin een voortzetting van het verleden is.

Er is over die stoomtramverbinding in het verleden al veel geschreven, 

daaraan hoeft niets meer te worden toegevoegd. 

Maar de boven bedoelde ‘voortzetting’ rechtvaardigt toch een nieuw 

boek, een puur fotoboek ditmaal, met relevante informatie bij de 

afbeeldingen. Zelfs met foto’s in kleur, die nog net in 1955 gemaakt 

konden worden. De titel van het boek geeft al aan dat dit uit twee 

delen bestaat. Het eerste ‘behandelt’ de in 1955 opgeheven lijn, het 

tweede wat er daarna in vergelijkbare zin is gebeurd. 

Voor de volledigheid toch maar even een kleintje historie. De stoom-

tram werd in twee gedeelten geopend: in 1905 tot Bergen en in 1909 

van Bergen naar Bergen aan Zee. De dienst werd uiteraard onderbroken 

door de Spoorwegstaking van 1944/1945 doch na de Bevrijding hervat. 

Niet meer voor lang want al in 1950 kwam de toestemming van de mi-

nister van Verkeer en Waterstaat om de dienst te beëindigen. Ondanks 

zijn populariteit was de lijn voor de NS te onrendabel, de zomermaan-

den alleen maakten dat niet goed. Daarop volgende protesten en zelfs 

een volksstemming waarbij 96% van de stemmers tegen de opheffing 

was, konden niets meer aan het besluit veranderen. In 1952 werd 

bekendgemaakt dat de lijn nog drie zomerseizoenen in stand zou blijven 

maar dat het daarna definitief over zou zijn. En zo kon het gebeuren 

dat in de nacht van 31 augustus op 1 september 1955 de laatste ‘slag’ 

Alkmaar-Bergen aan Zee werd gemaakt. Onder grote belangstelling en 

begeleiding door politie om de drukte in goede banen te leiden. 

Wat nu? Wel, voorlopig, afgezien van de sloop van de baan en het 

rollend materieel, even niets. 

De gemoederen waren bedaard, het was afgelopen en de belangstel-

ling voor het fenomeen ‘Bello’ verflauwde. Die bijnaam was ontstaan 

in 1932 toen locomotieven van de serie NS 7700 op de lijn waren ko-

men te rijden, voorzien van een stoomBEL, met een zeer karakteristiek 

geluid. Zo ‘n beetje alles wat met de lijn te maken had werd daarna zo 

genoemd. 

Achter de schermen werd er echter toch nog in positieve zin aan de 

toekomst van het verleden gedacht. Locomotief 7742 werd vrijwel 

direct na de laatste rit overgebracht naar het depot Amsterdam CS. 

Dit depot zou in de eerste week van oktober worden opgeheven maar 

tot dan nog de mogelijkheid bieden in vier weken tijd de machine een 

cosmetische opknapbeurt te geven. Het resultaat hiervan is verderop 

in dit boek te zien. Aansluitend werd de 7742 overgebracht naar 

Hoorn om daar opgeslagen te worden in de loods die vanaf de bouw 

in 1929 een kleine tien jaar had dienst gedaan als stallingsruimte voor 

de van hieruit opererende benzinemotorrijtuigen, NS serie omC 900. 

De achterliggende gedachte die de NS tot het niet slopen van één 

stoomlocomotief had gebracht was deze te zijner tijd tot monument 

te verheffen. Die overweging leidde uiteindelijk in 1960 tot plaatsing 

op het Plein in Bergen, als herinnering aan het voorbije stoomtijdperk. 

Achttien jaar lang kon men daar het ‘Bello’-monument bewonderen; 

in 1978 was de toestand ondanks de eraan bestede zorg zo achteruit 

gegaan dat de Gemeente Bergen de locomotief overdroeg aan de sinds 

1968 bestaande Museumstoomtram Hoorn-Medemblik die had beloofd 

hem in rijvaardige toestand te zullen terugbrengen. Zodoende kon de 

7742 in 1985 aan zijn tweede leven beginnen. 

Tot zover dit inleidende verhaal. De hierna volgende foto’s met de 

informatieve bijschriften in de twee delen van dit boek vertellen wat 

niet in de vergetelheid moet geraken. 

Al met al een waardig eerbetoon aan het begrip ‘stoomtram’ alsook 

aan de legendarische stoomlocomotief, NS 7742, bijgenaamd ‘Bello’.  

L.J.P. Albers. 

Heiloo, juni 2015. 
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Het uit 1865 daterende Staatsspoorstation 
Alkmaar, op een rustig moment in 1932, 
waarschijnlijk op een zondag.  

Door enkele verbouwingen die in de jaren 
1879-1929 werden uitgevoerd, is het gebouw 
aanzienlijk in hoogte, lengte en breedte gegroeid. 



Net als de Victorie die in 1573 in Alkmaar begon (einde van de 
Spaanse belegering) is dat tot eind augustus 1955 ook het geval met 
de stoomtram naar Bergen aan Zee. 

Men komt daartoe te voet, per bus of per trein naar het station van de 
Kaasstad. Via een onder het emplacement doorlopende tunnel komt men 
op het speciaal voor de stoomtram bestemde (derde) perron. Op een enkele 
tram na die op bepaalde uren of dagen niet verder gaat dan Bergen-Binnen 
rijdt men vervolgens in precies een half uur naar het eindpunt aan Zee. 
De bestemming wordt duidelijk aangegeven door middel van een houten 
plankje dat aan een paal is bevestigd. Beide bordjes zijn op de foto van  
21 augustus 1955, de voorlaatste zondag van de tramdienst, goed te zien. 

8
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Op 1 augustus 1954 is locomotief 7743 met de tram uit Bergen aangekomen 
en staat de 7736 gereed om aan de andere kant ervan voor de rit naar Bergen 
aan Zee te worden aangekoppeld. 
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Deze foto toont een op 20 maart 1949 naar Bergen gereedstaande 
tram die getrokken zal worden door een type locomotief dat wij 
op onze tramrit niet meer zullen tegenkomen. Het is een van de 

Nederlandsche Tramweg-Maatschappij afkomstige twee-assige machine 
uit een serie van 15, gebouwd door de firma Maffei te München. Vijf ervan 
kwamen in 1948, na het einde van de stoomtramexploitatie bij de NTM, in 
Alkmaar terecht maar hielden het daar nog geen jaar uit. Het personeel reed 
er niet zo graag mee als met de drie-assige, maar minder zuinige 7700-en.
Het schudden van de locomotief vanwege de niet al te beste conditie van de 
spoorlijn bezorgde hen de bijnaam Hoki(e)-Poki(e). De correcter gespelde 
naam was Hokey-Pokey, naar een in de (negentien)veertiger jaren uit 
Engeland overgewaaid liedje en nogal wilde dans. 
De hele serie was in 1951 verdwenen, een museumclub die er misschien  
één had kunnen redden, bestond toen nog niet…
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Wanneer een grotere reparatie nodig is, gaat de 
machine meestal gesleept over het spoor naar 
Tilburg. De foto’s van H. de Herder tonen een 
uitzondering op die regel. 
Voor het vervoer van marmeren platen heeft de NS 
een kleine serie speciale wagens in dienst, 
op drie assen en met een laadvermogen van 31 ton. 
Een ideale manier om zo’n kleine Maffei-machine 
van ruim 21 ton te vervoeren. De telegrafische 
afkorting van een marmerwagen, duidelijk 
op de foto te zien, is ‘MW’ .
Op de eerste foto de opgeladen Maffei NS 73, 
reeds ontdaan van zijn voor het transport te lange 
schoorsteen. 
De tweede foto toont een ladingmal, een installatie 
waarmee kan worden vastgesteld of een beladen 
wagen buiten het profiel van de vrije ruimte komt 
waardoor ongewenste aanraking met zich daar 
bevindende zaken mogelijk is.
Met de 73 is het duidelijk in orde en mag hij per spoor 
naar de werkplaats. 
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Vier van de negen 7700-en die in 1932/33 op Alkmaar-Bergen kwamen 
te rijden, hebben de eindstreep in 1955 gehaald. Om ze in goede 
conditie de laatste twee respectievelijk drie jaren dienst te kunnen 

laten doen krijgen ze in het locomotievendepot Amsterdam nog een grote 
opknapbeurt. In de wintermaanden 1952/53 betreft dat de 7736 en 7739, een 
jaar later zijn het de 7742 en 7743. De foto’s laten zien dat het werk aan 
de locomotieven van grondige aard is: op 19 april 1953 staat de 7736 in de 
steigers en op 6 februari 1954 zien wij een uitgeklede 7742. 
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De hierbij geplaatste foto hoort bij de 2 kaarten op de volgende 
bladzijde. Het is een tram die in de jaren ’20 naar Schagen zal 
vertrekken en waarop direct achter de locomotief een post/

bagagewagen (PD) is te zien. Tot Koedijk dus over een deel van ‘onze’ lijn 
naar Bergen en daarom in dit boek toegestaan. Van de lijn naar Schagen 
werd al in 1933 het gedeelte vanaf Warmenhuizen gesloten. 
De luchtbrug is van 1913, toen het begin- en eindpunt van de stoomtrams 
werd verplaatst vanaf het Stationsplein naar een nieuw derde perron, in 1931 
vervangen door een tunnel hier naar toe. 
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Op successievelijk verreweg de meeste spoor-en (stoom) tramlijnen werd al vanaf 
de tweede helft van de negentiende eeuw post vervoerd. In speciale rijtuigen of in 
een daartoe ingericht gedeelte van een personenrijtuig. Niet alleen vervoerd maar 
ook gesorteerd en voorzien van een stempel (ontwaard zoals dat officieel heet), dat 
behalve de datum het begin- en eindstation van de lijn vermeldde. Aan het einde 
van de jaren (negentien)zeventig werd deze wijze van postvervoer en -behandeling 
verlaten ten gunste van vervoer ‘over de weg’. 
De afbeeldingen tonen twee dergelijke poststukken die met onze lijn Alkmaar-
Bergen aan Zee te maken hebben. Het is met zekerheid aan te nemen dat zij op 
29.VI.14 resp. 18.XI.25 per stoomtram op het gedeelte tussen Alkmaar en Koedijk v.v. 
zijn vervoerd. Wel heel toevallig dat de naam van een geadresseerde dezelfde is als 
die van het eindpunt van de huidige SHM-stoomtramlijn…
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Over drie dagen zal de tramlijn worden opgeheven maar de 
locomotieven rijden nu eenmaal niet zonder water en steenkool. 
Daarvan zullen zij dus tot het laatste moment moeten worden 

voorzien. Op 28 augustus 1955 wordt de 7736 vanuit het kolendepo(o)t(je) 
in de boog naar de Helderseweg bevoorraad. Met handkracht, over een 
gammele loopplank en met loodzware emmers. Zo ging dat toen nog.

Enigszins luchtvervuilend -maar daar maalde men toen (nog) niet om- rijdt 
een 7700 met zijn tram op 29 augustus 1955 de Helderseweg naar Koedijk 
op. Op zicht, geen rode vlaggen, het verkeer houdt netjes rekening met de 
stoomtram, een aanrijding is altijd in je nadeel.

In de volgorde waarin de foto’s in dit boek in principe zijn geplaatst, staat 
deze opname een beetje verkeerd: op een enkelsporig baanvakgedeelte 
mag je geen tegentram verwachten. Maar omdat de in het oog springende 
kolenlaadbrug van de gasfabriek er op staat en de stoomtram – op dezelfde 
datum – zo indrukwekkend op je af komt, is hij hier toch opgenomen. 
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In 2014 bestaan de spoorwegen in Nederland 175 jaar. In deze lange 

periode veranderde niet alleen het land, maar ook het spoorbedrijf 

ingrijpend. Het nieuwe vervoermiddel zorgde ervoor dat mensen 

‘vlug, veilig en voordeelig’ van a naar b konden reizen. De komst 

van de spoorwegen bracht ook de bouw van spoordijken, bruggen 

en monumentale stations met zich mee. En niet onbelangrijk: 

onder invloed van het spoor ontstond een uniforme tijd, die overal 

in Nederland gelijk was. 

Het Grote Spoor Boek geeft aan de hand van zo´n 450 veelal 

onbekende foto’s een aantrekkelijke impressie van wat er al 

die jaren op en naast het spoor gebeurde. De foto’s zijn voor het 

grootste deel afkomstig uit de  collectie van het Spoorwegmuseum 

in Utrecht. De  samenstellers hebben de foto’s ondergebracht in 

thema’s als personeel, reizigers vervoer, goederen op het spoor, 

stations en veiligheid. 

De samenstellers van deze visuele geschiedenis van 175 jaar 

spoor wegen in Nederland zijn Guus Veenendaal, Jos Zijlstra en 

Johan de Bruijn. Veenendaal schreef als bedrijfshistoricus van de 

Nederlandse Spoorwegen diverse publicaties. Zijlstra is conser-

vator van het Spoorwegmuseum en beheert de omvangrijke foto-

collectie van het museum. De Bruijn verzorgde samen met Zijlstra 

de beeldredactie.

Eerder verschenen bij 
uitgeverij WBOOKS:

Verwacht (oktober 2015)
Treinen die komen 
en gaan
Carel van Gestel
978 94 625 8109 8

Sporen naar het front vertelt het complete verhaal van de trein in oorlogstijd. 
Dat de spoor wegen een grote rol speelden bij de ontwikkeling van steden, economie 
en mobiliteit is bij velen bekend. Veel minder bekend is dat de spoorwegen ook een 
revolutie in oorlogsvoering ver oorzaakten. De trein bracht grote veranderingen teweeg 
in de manier van oorlogsvoering. Veldslagen tussen  vijandelijke legers konden door 
de aanvoer van manschappen, wapens en voedsel veel langer duren, zich op meerdere 
fronten tegelijk afspelen en een grootschaliger karakter krijgen. 

Het boek begint met de vroegste geschiedenis van de spoorwegen en eindigt bij de 
Koude Oorlog, waarin de spoorwegen voor het laatst een rol van betekenis speelden. 
Vanaf het begin van de spoorwegen gebruikten militairen het nieuwe vervoermiddel 
voor hun doeleinden. In 1830 ging het nog maar om het vervoer van een paar honderd 
man van Manchester naar Liverpool. Spoedig daarna werden legers door Pruisen, 
Frankrijk en Rusland per trein naar de slagvelden gebracht. Niet alleen in Europa, 
maar ook in Noord-Amerika en de Europese koloniën in Azië en Afrika. 

Sporen naar het front is een onmisbaar naslagwerk voor iedereen die geïnteresseerd 
is in spoorweggeschiedenis en militaire historie. SPOORWEGEN EN OORLOG

Guus Veenendaal

SPOREN 
NAAR HET 

FRONT

Sporen naar het front
Guus Veenendaal
978 90 663 0094 1

Carel van Gestel

Het spoor in nederland verbeeld

Er kan 
nog een 
trein komen

Er kan nog een trein kom
en  Carel van Gestel

Het spoor in nederland verbeeld

Er kan 
nog een 
trein komen

De fascinerende wereld van de spoorwegen, vol techniek en 
romantiek, spreekt bij jong en oud tot de verbeelding. Daarbij is 
het niet alleen het rollend materieel dat de beeldvorming bepaalt. 
Alles op en rond het spoor draagt er een steentje aan bij. Geen 
wonder dat de spoorwegen een geliefd onderwerp zijn voor 
fotografen. De sfeer van de foto’s is daarbij afhankelijk van het 
spel van licht en donker, het moment van de dag, de mensen, het 
weer en het seizoen.

Carel van Gestel (Zeist, 1946) is een van de beste spoorwegfoto-
grafen van Nederland. Sinds zijn jeugd is hij geboeid door het 
reilen en zeilen op het spoor. Bijzonder aan zijn foto’s is dat hij 
niet alleen oog heeft voor het rollend materieel, maar ook voor 
de veranderende omgeving. Een selectie van de vele foto’s die hij 
de afgelopen veertig jaar maakte, is in dit boek opgenomen. De 
grote variatie aan onderwerpen, de bijzondere invalshoeken en 
de opmerkelijke contrasten maken dit boek uniek in zijn soort.  

Er kan nog een trein 
komen
Carel van Gestel
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DE STOOMTRAM ALKMAAR-BERGEN AAN ZEE, ‘BELLO’ EN DAARNA
In dit boek maakt u in woord en beeld een rit met de stoomtram van Alkmaar naar Bergen aan Zee, een populair vervoermiddel dat bijna een 
halve eeuw in gebruik is geweest. Een storm van protest ontstond dan ook toen in 1950 de opheffing werd aangekondigd. 
Het was de laatste stoomtramlijn van de Nederlandse Spoorwegen die alom ‘Bello’ werd genoemd vanwege het karakteristieke geluid van een 
stoombel op de locomotieven. Maar bij een modern spoorbedrijf past nu eenmaal geen aftands en verliesgevend stoomtramlijntje meer. 
Alle protesten ten spijt kwam op 31 augustus 1955 ingevolge ministeriële beschikking het einde. In 2015 dus precies zestig jaar geleden en 
aanleiding tot deze uitgave. 
Eén ‘Bello’ werd bewaard, bracht het achttien jaar lang tot monument in Bergen, verhuisde in 1978 naar de Museum Stoomtram Hoorn - 
Medemblik en is daar tot op heden weer in vol bedrijf te zien.




