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01 Reddingboot Maria Paula tijdens een hoistoefening
met een Kustwachthelikopter. Ameland, 2023.










VOORWOORD

Voor u ligt de bijzondere uitgave Redders op zee, een boek dat het tweehonderjarige be-
staan van de Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij (KNRM) markeert en voortge-
komen is uit een unieke samenwerking tussen dertien maritieme musea en de KNRM. Het
is een eerbetoon aan de rijke traditie van het Nederlandse reddingswezen, een essentieel
onderdeel in een land dat zo nauw verbonden is met water.

Het idee voor deze publicatie is ontstaan uit de gezamenlijke wens om voor het
jubileum meer te maken dan alleen een historisch overzicht. We wilden een levendig beeld
creérenvan het heden, geworteld in eenrijk verleden en met een blik naar de toekomst. De
keuze voor Jeroen Hofman en Robin de Puy als fotografen onderstreept die visie. Hofman,
die de KNRM als onderdeel van onze kustlijnen heeft vastgelegd met de precisie van een
moderne schilder, benadrukt de grootsheid van de natuurlijke omgeving waarin de KNRM
opereert. De Puy brengt ons met haar intieme portretten dichter bij de mens achter de
redder; zij onthult de helden in hun dagelijkse gedaante.

De overige fotografie in Redders op zee, waarvan een deel bestaat uit zwart-wit-
foto’s die tot leven zijn gebracht door Jakob Lagerweijs kleurcorrectietechnieken, slaat een
brug tussen verleden en heden.

In de foto’s, verhalen en beschouwingen komt de voortdurende evolutie van de
KNRM naar voren, terwijl de organisatie tegelijkertijd trouw blijft aan haar drie onveran-
derlijke basisprincipes die al twee eeuwen haar fundament vormen. Ten eerste is er de
toewijding van de vrijwillige bemanningsleden, die zich belangeloos inzetten voor het red-
dingswerk. Ten tweede de financiéle steun van de donateurs: met hun vrijwillige bijdragen
en nalatenschappen kunnen de bemanningsleden altijd uitvaren met moderne en goed
onderhouden reddingboten. Tot slot is er de garantie dat de hulp aan wie op zee in nood
verkeert altijd kosteloos is.

Dit boek is meer dan een verzameling beelden en verhalen, het is een reflectie
op moed, toewijding en de onbreekbare band tussen de mens en de zee. Wij hopen dat
Redders op zee — 200 jaar Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij u zal inspireren
en een dieper inzicht zal bieden in het cruciale werk van de KNRM.

We zijn de VriendenLoterij heel dankbaar dat, mede dankzij hun steun, de viering
van het jubileum van de KNRM op deze unieke wijze plaats kan vinden.

Jacob Tas Michael Huijser
Directeur KNRM Directeur Het Scheepvaartmuseum



- | . e ¥

< i '.' 02 ReddingbootGe‘.{ge Dijkstra vaart _ — S ' i - : L] R _F’
_ kortnadelancering strand | ‘ ) - & &
2447 dhzware brandlng op de West- -- ¥ i !; i 1Dy “a - i m* ;
. - T ; ] - r

i .—'.-.




INHOUD

11

85

205

214

Stille kracht mag zichzelf
na tweehonderd jaar
bekendmaken

Edward Zwitser

Redders op zee

Jeroen Hofman, Robin de Puy & Maria Barnas

Two hundred years
of quiet power

Colofon






STILLE KRACHT ==
MAG ZICHZELF NA
TWEEHONDERD JAAR
BEKENDMAKEN



Tweehonderd jaar Redding Maatschappij in Nederland. Ontstaan vanuit par-
ticulier initiatief. Op technisch gebied doorlopend geinnoveerd, maar in de
kern altijd blijven koersen op drie ‘heilige’ basisprincipes. Welke keuzes en
gebeurtenissen hebben gemaakt dat de KNRM is wat die nu is? Hoe sterk
staat dat ‘heilige huis’ en wat is ervoor nodig om dit voor velen onzichtbare
instituut voor Nederland te behouden? Grote vragen. Dit relaas wordt geen
feitelijke geschiedbeschrijving maar een poging om — met het tweehonderd-
jarige bestaan als aanleiding — de Redding Maatschappij, haar vrijwilligers,
haar ontwikkeling en haar plaats in de Nederlandse samenleving te duiden.
Van buiten naar binnen. En van binnen naar buiten.

03 De dramatische afloop

van de reddingspogingen door
bewoners van Huisduinen bij het
gestrande schip De Vreede gaf
aanleiding tot het ontstaan van
de KNRM. Huisduinen, 1824.
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04 Portret van Willem van
Houten, initiatiefnemer voor
de oprichting van de Zuid-
Hollandsche Maatschappij
tot Redding van Schip-
breukelingen (ZHMRS) in
Rotterdam.

05 Portret van Barend van
Spreekens, initiatiefnemer
voor de oprichting van de
Noord- en Zuid-Hollandsche
Redding-Maatschappij
(NZHRM) in Amsterdam.

Het georganiseerde reddingswezen in Nederland had voor 1824 geen voet aan de grond
gekregen langs de kust. Het kreeg onverwacht een viucht toen op 14 oktober 1824 bij
Huisduinen het fregat De Vreede verging, en bij een poging de opvarenden te redden
- hetgeen dus een zuiver particulier initiatief was van een aantal dorpsbewoners — op één
na alle redders verdronken. Die ramp was voor een aantal Rotterdamse en Amsterdamse
notabelen de druppel. Populair gezegd zou je kunnen stellen dat hun kerngedachte was:
“Als het de overheid niet lukt, dan doen wij het!” In de kern was dit geen strategische of
beleidsmatige beslissing maar een emotionele actie, ingegeven door verontwaardiging,
frustratie en mededogen.

Wie de band een stukje terugspoelt, komt tot de conclusie dat ook de dorps-
bewoners, die ervoor kozen ‘gelegenheidsredders’ te zijn en hun goedigheid op €én na
met de dood moesten bekopen, er niet heel veel anders in stonden. Toen zij besloten de
roeiboot te bemannen, was er voor hen geen belang in het spel. Sterker nog: ze lieten
een mogelijke ‘meevaller’ schieten door de roeiboot te bemannen. Daarover later meer.
Er was voor de redders bij De Vreede niets te halen. De zeeluiin nood waren geen bekenden
van hen. Het waren volslagen onbekenden. Anonieme, arme donders zonder gezicht. En
toch gingen ze. Waarom? Vanwege dat wat er binnen in hen gebeurde. Wederom populair
geformuleerd: “Daar, op zichtafstand, vechten zeelui voor hun leven, terwijl wij er mogelijk
iets aan kunnen doen. Het zal ons niet gebeuren dat we niet ten minste een poging wagen
die kerels van een wisse verdrinkingsdood te redden.” Een nogal emotionele gedachte-
gang. Een heilig vuur. Zonder dat zo te noemen maar het wel degelijk zo te voelen.

Het is dat heilige vuur dat in tweehonderd jaar KNRM steeds weer het laatste
woord bleek te hebben. Niet alleen op de momenten in de historie dat er naar aanleiding
van rampen zware kritiek kwam op de Redding Maatschappij. In het verleden werd naar
aanleiding van een scheepsramp meerdere keren gesteld dat het vrijwillige reddingswezen
niet voldeed en dat het reddingswerk bij de overheid moest worden ondergebracht. Het
voortbestaan van de organisatie werd dus meermaals bedreigd. Vooral ook op momenten
dat vrijwillige redders geconfronteerd werden met omstandigheden die hun eigen levenin
gevaar brachten, bleken de passie en het heilige vuur van de vrijwilligers om mensenlevens
te redden van doorslaggevend belang. Meestal was het dan niet de stelregel ‘pas handelen
als je verzekerd bent van je eigen veiligheid’ die het won, maar de heilige overtuiging dat een
medemens hulp nodig had en dat die hulp er ook moést komen. Zoals een bemanningslid
van de reddingboot Koning Willem | (Schiermonnikoog) na afloop van de reddingsactie
bij het brandende autoschip Fremantle Highway (2023) zo treffend verwoordde: “Ineens
schoot mij te binnen: als die man (die in het water dreef met zijn gezicht naar beneden,
red.) nog een kans wil maken, is hij ni van mij afhankelijk!” En dus gooide hij zijn headset
af en sprong overboord. Op enkele tientallen meters van de dikke, gitzwarte rook. Een be-
slissing waar je met goede redenen je bedenkingen bij kunt hebben en waar je misschien
reddersbloed voor moet hebben om ze echt te kunnen begrijpen. Maar in elk geval een
beslissing die uit een ongekende kracht voortkomt. De kracht van welgemeende emotie.

Stille kracht mag na 200 jaar zichzelf bekend maken



06 De Harlinger reddingbootbemanning maakt verbinding met de schouw Zwarte Hond tijdens een zware storm op de Waddenzee. Harlingen, 1993.
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07 De scheepskat Meta van het bij I[Jmuiden
gestrande Griekse ss Metamorphosis werd
een dag later gered dan de bemanning van het
schip. [IUmuiden, 1950.

08 Geredden van de Scheveningse logger Maarten worden door de reddingboot Zeemanshoop aan wal
gebracht en opgevangen door familie. Bij de ramp kwamen drie vissers om het leven. Scheveningen, 1938.

09 De stranding van de Poolse logger GDY 132 bij Katwijk
lokte veel toeschouwers. De veertien opvarenden werden in
veiligheid gebracht door de roeireddingboot. Katwijk, 1935.

15 Stille kracht mag na 200 jaar zichzelf bekend maken






10 De reddingboot Zeemanshoop redt negen opvarenden
van de gestrande logger Maarten (SCH102) in de branding
bij het noordelijk havenhoofd. Drie vissers overleefden de
stranding niet. Scheveningen, 1938.

Stille kracht mag na 200 jaar zichzelf bekend maken




11 Dereddingboot Blaricum 1 en andere aanwezige vaartuigen redden de opvarenden van een omgeslagen platbodem bij Bunschoten. Bunschoten, 2022.




12 Een aantal uitgebroken koeien is door de vioed op buitendijks 13 In Eemshaven wordt de scheepshond van een
land afgesneden van de vaste wal. Redders van de KNRM helpen gezonken zeiljacht veilig aan wal gebracht, samen
het vee weer op het droge. Terschelling, 2019. met de eigenaren. Eemshaven, 2015.

14 Met de hulp van een aantal golfsurfers worden de opvarenden van een omgeslagen speedboot
gered door de Scheveningse reddingboot Kitty Roosmale Nepveu, Scheveningen, 2010.

19 Stille kracht mag na 200 jaar zichzelf bekend maken



21 Vier Helderse redders aan boord van de roei-
reddingvlet die gestationeerd was op de Zeedijk. De
roeiploeg bestond in die tijd jarenlang uit een vaste
groep en een groep reserveroeiers. Den Helder, 1915.

20 Op ondiepe zandbanken, waar niet geroeid kan worden, duwen de roeiers de
reddingboot vooruit tot er voldoende water onder de kiel is. Vlieland-Posthuis, 1948.






Het is prachtig op het water. Er zijn bijzondere
momenten, zoals wanneer ik met de opkomende

zon op het dek zit en laag water over de zandbanken

heen zie gaan. Als ik op het havenkantoor ben,
vraag ik aan collega’s of ze vandaag al buiten zijn
geweest. En hoe ze het uithouden om de hele dag

binnen te zitten. Ze zeggen dat het went, maar ik kan

me daar niets bij voorstellen. Ik ben liever buiten.

Vroeger ben ik veel met mijn vader mee-
gegaan. Hij zit nu zesentwintig jaar bij de KNRM
en mijn moeder zit bij de walploeg. Mijn opa, de
vader van mijn moeder, was ook al vrijwilliger
bij de KNRM.

Eerst wilde ik er eigenlijk juist niet bij, omdat
allebei mijn ouders het deden, maar toen ik naar
Schiermonnikoog verhuisde, ben ik toch bij de
KNRM gegaan. De directeur van Wagenborg-
passagiersdiensten is actief bij de KNRM en via
hem ben ik terechtgekomen op mijn huidige
werkplek: ik werk als matroos op de veerboot.
Aan boord helpen we eigenlijk bij alles wat nodig
is om te varen. Uiteindelijk is de bemanning ook
aan boord voor de veiligheid. Wij kennen de
veiligheidsprotocollen.

WILLIANNE
KNOL

(2000)

Reddingstation Eemshaven

Na twee jaar op Schier ben ik in Eemshaven
verdergegaan. Op ons station lopen mensen
rond van alle leeftijden. Eén opstapper is vol-
gens mij twee- of drieénzestig en die man doet
alles nog. Als we bijvoorbeeld een hoistoefening
doen, waarbij je met een lier iemand in of uit een
helikopter hijst, hangt hij ook gewoon onder de
helikopter. Het team is heel hecht. Het voelt als
een familie en we doen het werk echt samen

Negen van de tien keer sta ik er niet bij stil
dat ik de enige vrouw ben. Het is best wel fijn
dat het niet opvalt dat ik anders ben dan de rest.
Voorheen had ik wel het gevoel dat ik me extra
moest bewijzen, maar daar ben ik mee opgehou-
den. Ik denk dat je uiteindelijk meer gewaardeerd
wordt als je je eigen ding doet.

Afgelopen seizoen hebben we een actie
gehad met onze Duitse collega’s. We kregen
van de Nederlandse Kustwacht te horen dat er
een klein zeiljacht vastlag. Het ging flink tekeer
op het water en de golven waren hoog voor zo’n
klein bootje. Aan boord zaten een vader en een
zoon. Het jongetje was helemaal in tranen. Hij
zal niet ouder dan zes zijn geweest. We kregen
hun gegevens en hoorden dat ze uit Oekraine
kwamen. Hun woonplaats lag tegen de grens bij
Rusland. Over dat soort dingen moet ik niet te lang
nadenken, want daar word ik niet echt gelukkig
van. We hebben ze, samen met onze Duitse colle-
ga’s, veilig naar de haven van Borkum gebracht.

Actief bij de KNRM sinds 2021,
momenteel als aankomend opstapper

Vrijwilligers van ons station hebben vorig jaar
twee jongens uit een klein zeilbootje gered. Ze
waren best goed voorbereid, maar een grote golf
had het bootje omgekiept. Ze konden de boot wel
weer omkeren, maar alles was stuk: hun telefoons
waren onbruikbaar, de mast was afgebroken en de
motor was ermee gestopt. Ze waren ’s middags
omgeslagen en de hele nacht is er naar ze ge-
zocht. Tegen het einde van de volgende ochtend
zijn ze gevonden. Naderhand heb ik die jongens
nog gesproken. Ze vertelden dat ze de helikopters
zagen overvliegen en de KNRM zagen varen. Een
van hen had nog geprobeerd te seinen met zijn
elektrische tandenborstel.

Mijn vriend is ook opstapper bij de KNRM,
dus die snapt waarom het zo belangrijk is. Mijn
vriendengroep heeft er veel begrip voor en vindt
het ook heel tof. Vroeger kwam het vaak voor
dat mijn vader opeens weg moest, vooral in de
zomer. Nu is het helemaal erg, want tegenwoordig
loopt het hele huis leeg.

Je doet dit werk voor mensen die het hard
nodig hebben, maar je krijgt er zelf veel voor terug.
Als je er eenmaal in zit en je kent het familiegevoel,
dan wil je niet meer weg. Ik wil dit werk blijven
doen zolang ik kan.

[INTERVIEW] 90
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93 De reddingboten Jeanine Parqui en George Dijkstra van reddingstations Hoek van Holland en Ter Heijde bij de monding van de Maasvlakte voor een oefening, Hoek van Holland.
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Ik zat altijd al veel op het water. Mijn ouders had-
den een boot en we gingen veel naar de plassen.
Met vakantie gaan we nu ook altijd naar eilanden,
aan zee.. Ik ben altijd blij als ik het water weer in
de buurt heb.

Vroeger gingen we weleens met een kleine ca-
tamaran een hele dag zeilen naar Enkhuizen en de
volgende dag weer terug. Dan zat je twee dagen
op het water, maar na afloop had ik het gevoel dat
ik wel twee weken op vakantie was geweest. Ook
als er’s nachts een oefening is, dan kijk ik naar al
die lichtjes en voel ik rust. En als het hard waait, is
het juist weer spannend. Het is een totaalplaatje.

Ik weet wat de zee kan doen, maar onveilig
voel ik me er niet. Ik zeg altijd: je kunt nog zo
goed varen, maar je moet het blijven afdwingen.
Mensen moeten wel blindelings met je mee. Het
vertrouwen moet er zijn. Dit werk doe je niet in je
eentje. Je werkt hier met z’'n allen. Als het apen-
weer is en er staat een hoge branding, dan ben ik
ook gespannen. Maar als ik zeg dat het kan, dan
kan het. En dan gaan de mensen mee. Dat is ook
ervaring natuurlijk.

Een grote reddingboot kan nooit in de bran-
ding komen, maar die van ons wel. Dan zijn wij
heel belangrijk. Als het te hard waait voor de
helikopter kunnen wij er vaak wel bij komen. In
slechte omstandigheden zitten we met maximaal
drie mensen op de rubberboot. Met meer mensen
wordt het te zwaar en ben je minder wendbaar.
Zeker in de branding moet je snel weg kunnen
draaien. Zijn de omstandigheden gunstiger, dan
gaat er iemand extra mee.

SIDNY
VAN ZON

(1963)

Reddingstation Texel-
De Koog

Je ziet een hoge golf aankomen, die kun je ont-
wijken, dan ga je terug, hij breekt, okeé, dan ga je
weer, proberen om naar buiten te komen. Als er
een tweede golf vlak achteraan komt, dan kun je
die soms niet goed opvangen omdat je nog moet
bijkomen van de eerste. Dan kun je omslaan. Je
kunt alles nog zo goed oefenen maar het blijft
onvoorspelbaar. Het blijft wel water. Dus als we op
de boot zitten, hamer ik er altijd op: blijf naar de
golven kijken.

Wij hebben Johanna de Bultrug, de gestrande
walvis op de Razende Bol, van dichtbij meege-
maakt. Wij lagen ernaast. Je ziet haar, zij ziet jou,
en je hoort de hoge tonen die ze uitstoot. Je keek
recht in haar oog en ze volgde je. En dan krijg je
opeens dat iedereen in Nederland zich ermee
gaat bemoeien. De Partij van de Dieren ging de-
monstreren op de dijk, Greenpeace wist het beter,
en ondertussen had er nog niemand bij Johanna
gekeken... Op het strand stonden ondertussen
camera’s en bij het gemeentehuis stonden ik weet
niet hoeveel auto’s met van die grote schotels
erop. Alle televisiezenders in Nederland stonden
daar! Het is niet te geloven, maar de politie heeft
fysiek moeten optreden, zodat wij ons werk kon-
den doen. Zo hoog liepen de emoties op.

Het was tragisch, want door haar eigen
gewicht kwam Johanna amper nog in beweging.
Ze plette haar eigen organen. We hebben alles
geprobeerd, maar tegen beter weten in. Terwijl
iedereen zich druk maakte, is Johanna met hulp
een paar keer losgekomen. Maar uiteindelijk is ze
toch weer gestrand. Ze heeft het niet gehaald.

Wat ook een diepe indruk heeft gemaakt was
de ramp met een Dakota. Op 25 september 1996
kregen we een melding van een neergestort vlieg-
tuig. Tot die tijd had ik nog geen dode gezien. Op
een gegeven moment zie je het vliegtuig liggen.
Behalve een helikopter was er nog niemand. Dan
loop je door het water door de mist en zie je een
vrouw die op haar buik drijft. Dat was de eerste.

Actief bij de KNRM sinds 1991,
momenteel als schipper

We hebben drie slachtoffers geborgen en toen
kwam er toevallig eenrijksvaartuig van defensie
langs dat groot materiaal kan vervoeren. We
hebben gevraagd of de andere slachtoffers bij
hen aan boord konden, want onze boot was vol.
Zij hadden een kraan en lieten een plateau zakken
waarmee normaal gezien tanks van het schip
kondenrijden. Daar hebben we ze toen een voor
een op gelegd. Je had nog niet de navigatiemid-
delen zoals je nu hebt, dus anderen konden het in
de dichte mist niet vinden. Dat betekende dat we
in relatieve rust tweeéndertig slachtoffers konden
bergen. Ik denk dat we er acht niet zelf uit konden
halen. Die lagen te ver in het vliegtuig.

Dan ga je s avonds naar het boothuis en
vragen ze: “Wat is er nou gebeurd?” We hebben
er met z'n allen uitgebreid over gesproken. Toen
ik thuiskwam, heb ik eerst zitten janken. Verder
heb ik er nooit last van gehad. Je lichaam stopt
het zo ver weg dat je het niet echt meer kunt zien.
Dat is toch een soort zelfbescherming.

Ik vertel jou wat ik heb gezien, zodat jij het je
ook kunt voorstellen. Dat wat jij dan ziet, dat zie ik
ook. Maar de beelden van wat ik echt heb gezien,
daar kan ik niet meer bij. De volgende dag zag ik
mezelf op de voorpagina van De Telegraaf. Ik zag
mijn hand een slachtoffer uit het vliegtuig trekken.
Je ziet de hand van dat slachtoffer en ik trek hem
zo naar me toe.

Ik mag nog twee jaar schipper zijn bij de KNRM.
Er is hier, denk ik, niemand die zegt: ik ben blij dat
ik kan stoppen. Het gros zegt wel: ik wil graag nog
even verder. Het is gewoon een deel van je leven.






Reddingstation Den Oever met de reddingboten Op Dreef en Johanna Margareta, Den Oever.
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Lancering van reddingboot Edith Grondel, bij reddingstation Katwijk aan Zee.
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Mijn vrouw had in een advertentie gezien dat de
KNRM een schipper zocht in Stellendam. Ik werkte
destijds in een fabriek, maar dat vond ik helemaal
niks. Ik wilde weer gaan varen, zoals ik vroeger
deed in de visserij. De mentaliteit op het water is
niet hetzelfde als aan de wal. Als ik een keer langer
doorwerkte, moest ik de dag erna bij wijze van
spreken thuisblijven. Dat is op het water anders.

Mijn oudste zoon werkt ook op het water. Drie
weken op, drie weken af. Er is nooit iemand ziek,
want als de ene niet komt opdagen, moet een
andere harder werken.

Mijn vrouw is eraan gewend dat ik periodes
weg ben. We zijn als gezin zoals we zijn omdat
mijn vrouw thuis de kar heeft getrokken en de
kinderen heeft opgevoed. Dat hebben we aan
haar te danken.

lk was heel jong toen ik al wilde gaan varen.
Toen ik vijf was, kreeg ik een bootje van mijn
vader. Het eerste rondje weet ik nog heel goed.
lk had een laken van mijn bed meegenomen en er
een zeil van gemaakt. Daarmee ben ik het slootje
opgegaan, maar ik kon niet meer terug. Mijn vader
is me’s avonds laat komen halen.

Vorige week was de recentste actie op ons sta-
tion: ik kreeg een melding van een vliegtuigcrash.
Een piloot boven Tiengemeten had iets boven het
water zien uitsteken. Hij dacht dat het een voor-
wiel van een vliegtuig was dat onderstebovenin
het water lag. Alle troepen waren uitgerukt: twee
helikopters, vijf a zes boten, brandweerauto’s, am-
bulances en veel politie. Het bleek het onderstel
van een kar die in het water was gedumpt. Zo’n
actie kost alles bij elkaar een vermogen, maar van
tevoren weet je natuurlijk niet dat het vals alarm is.

ERIC
RODENHUIS

(1967)

Reddingstation Stellendam

Een paar jaar geleden kregen we ook een melding
van een neergestort vliegtuig. Dat bleek achteraf
een toom ganzen die in V-formatie op een eilandje
waren geland. lemand had de ganzen zien dalen
in de mist op het heiige stukje land en had dat
aangezien voor een neerstortend vliegtuig.

Er zijn vaker vliegtuigmeldingen. Zo is er een
vliegtuig met vier mannen neergestort op de net
aangelegde Tweede Maasvlakte. Op de kaart leek
het nog alsof de locatie van het incident uit water
bestond, maar dat bleek zand te zijn. Een paar
van onze jongens zijn de zandbank opgegaan en
zij vonden het vliegtuig. Twee inzittenden waren
overleden, één zwaargewond en de laatste was er
naar omstandigheden redelijk aan toe. Het waren
een vader met twee zoons en een oom. Alleen de

oom en één zoon hebben we levend weggebracht.

Later heb ik gehoord dat ze Jehova’s waren en
daarom geen bloedtransfusie wilden. Ik weet
niet of degene die zwaargewond was het heeft
overleefd. Dat hoor je niet altijd achteraf.

De boot op ons station heet de Antoinette. Zij
en haar echtgenoot waren zo onder de indruk van
de werkzaamheden bij de KNRM dat ze een boot
wilden schenken. In het begin kwam ze ook wel
eens kijken, maar ze was al wat ouder. De laatste
jaren belde ik haar op haar verjaardag om even
een praatje te maken en te vragen hoe het ging.
Het was een heel aardige vrouw. Een paar maan-
den geleden is ze overleden.

Het heeft zeker voordelen dat we een vrijwil-
ligersgroep zijn. We hebben minder regels. Als ik
iets nodig heb, wordt dat gewoon geregeld. Als
dat via een overheid zou gaan, zouden er eerst
mensen over gaan nadenken of het wel nodig is.
Bij de KNRM hebben we korte lijntjes en kunnen
we efficiént werken.

Actief bij de KNRM sinds 2002,
momenteel als schipper

Werken als team is superbelangrijk en iedereen
moet open en eerlijk zijn. Het hoeft geen hechte
vriendengroep te zijn, maar we moeten op elkaar
kunnen bouwen. Mensen moeten kunnen zeggen
wat ze willen aan boord, want dan weten we waar
we aan toe zijn. De meeste van mijn bemannings-
leden zijn al zeevarend, dus die hoef ik niet meer
zoveel uit te leggen.

Je kunt van tevoren nooit inschatten hoe
ernstig iets is, omdat iedereen anders reageert op
problemen. Ik ben elke keer weer verbaasd. Soms
denken mensen dat de wereld vergaat, terwijl het
eigenlijk best meevalt. Er was ook een keer een
visser die me belde en vroeg of ik hem van boord
kon halen. Toen ik daar aankwam bleek hij een
vinger te missen.

Ik werk met mensen, dus het is nooit saai. Op
kantoor wordt alles bijgehouden. Ik kan zo opbel-
len en vragen hoeveel acties ik heb gevaren of
hoeveel mensen en dieren ik heb gered. Ik zou het
niet uit mijn hoofd weten. Maar ik weet wel precies
hoeveel mensen ik niet heb kunnen redden. Dat
blijft me bij. Het is ook een onderdeel van ons
werk om dat te accepteren.
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